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ශ්‍රී ලංකාවේ දුම්රිය හරස් මාර්ග සඳහා ආරක්ෂණ පද්ධති ස්ථාපනය කිරීම 

සම්රබන්ධවයන් වූ විව ෂ් විගණන වාර්තාව 

විධායක සාරාං ය 

 

දුම්රිය මාර්ගයක් මමෝටර් රථ, පදික ම ෝ බයිසිකල් මාර්ගයක එකම මට්ටමම්ර මේදනය වන ස්ථානය 

 රස් මාර්ගයක් මෙස  ැඳින්මේ. දුම්රිය මාර්ගයක් වා න ගමනාගමනය කරන ම ා මාර්ගයක්  ර ා 

අභිනවමයන් ඉදිකිරීමම්රදී දුම්රිය ගමනාගමනය ඇරඹීමට මපර මාර්ගය පි රණය කරනු ෙබන 

ජනතාවමේ  ා වා නකරුවන්මේ ආරක්ෂාව සඳ ා දුම්රිය මාර්ගය  ර ා මේට්ු මයාදා ආරක්ෂා 

කිරීම දුම්රිය සාමානයාධිකාරීමේ වගකීමක් බව 1902 අංක 09 දරන ෙංකා දුම්රිය ආඥා පනමේ 32 

වගන්ිමයහි දක්වා ඇත. එමස් වුවද 2022 මාර්ු 11 දිනට පවේනා දේත අනුව දුම්රිය 

මදපාර්තමම්රන්ුමේ වගකීමට යටේවන දුම්රිය  රස ්මාර්ග 1,362 කින් ස්ථාපනය කර ඇි කුමන 

ම ෝ ආරක්ෂණ පද්ධි ගණන 855 ක් වන අතර  රස් මාර්ග මනාමැි   ා පවේනා  දුම්රිය 

මේට්ුවෙ පවේනා  අනාරක්ිත බව ම ්ුමවන් 2000 – 2022 කාෙපිච්ම ේදය ුෙදී පුද්ගෙයින් 

පුද්ගෙයින් 298 ක් මියමගාස් පුද්ගයින් පුද්ගෙයින් 1,054 කට ුවාෙ සිදු වී ිබුණි. 

      2013 වර්ෂය වන විට ආරක්ෂා මනාකළ දුම්රිය  රස් මාර්ග 533 කින්  දුම්රිය  රස් මාර්ග 200 ක් 

සඳ ා සීනු ස  විදුලි පද්ධි 200 ක් ස්ථාපනය කිරීම සඳ ා 2013 වර්ෂමේ ප්‍රසම්රපාදන කටයුු ආරම්රභ 

කර ිබුණි. එම ප්‍රසම්රපාදන කාර්යයට ද්විේව දුම්රිය මාර්ගමේ  රස් මාර්ග 25 ක්  ා තනි මාර්ගමේ 

 රස් මාර්ග 175 ක් සඳ ා දුම්රිය  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපිත කිරීම, අේ දා බැලීම  ා 

භාරදීම අයේ විය. ඒ අනුව අදාෙ ප්‍රසම්රපාදනය Consortium Consisting of M/S. N – Able (pvt) 

Ltd සමාගම සමඟ ඒකාබද්ධ වූ Uni Consultancy Services -  University of Moratuwa මවත 

ප්‍රදානය කර ිබුණු අතර Uni Consultancy Services - University of Moratuwa සම ාගම 

මමාරුව විශ්වවිදයාෙයට අනුබද්ධ ආයතනයක් බැවින් SLS ස ිකය මනාමැිව ප්‍රසම්රපාදනය 

පිිනැමීමට තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව නිර්මද්ශ කර ිබුණු නමුේ එම ආයතනය මමාරුව 

විශ්වවිදයාෙමේ අනුබද්ධ ආයතනයක් මනාවන බව උපකුෙපි විසින් විගණනයට දන්වා ිබුණි. 

ස්ථාපනය කරන ෙද  සීනු  ා විදුලි  පද්ධි 200 න් 2023 ජූනි 20 දින වන විට පද්ධි 50 ක් අක්‍රියව 

පැවි බව විගණනයට නිරීක්ෂණය වූ අතර ඒ මවනුමවන් දරන ෙද රු. මිලියන 242.13 ක මුදෙ 

අනාර්ික වී ඇි අතර එමගින් අමේක්ිත කාර්යය ද ඉුකර ගැනීමට මනා ැකි වී ඇි බව 

නිරීක්ෂණය විය.  

තවද දැනට ක්‍රියාේමක වන දුම්රිය ආඥා පනත වර්ෂ 120 ක් පමණ පැරණි වන අතර එහි පවේනා    

දණ්ඩන නියම කිරීම්ර වර්තමාන රුපියමල් අගය  ා සසඳන විට ප්‍රමාණවේ මනාවීම ම ්ුමවන් අදාළ 

තැනැේතන් වරදකට මයාමු මනාවීමකට එමගින් මපළඹවීමක් ඇි මනාවන බවේ, දුම්රිය  රස් මාර්ග 

මුළුමනින්ම ආවරණය වන පිදි මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ඉදිකිරීම සඳ ා විදයාේමක සැෙැසම්ක් 

1



 

 

සකස් කර මනාිබුණු අතර ප්‍රාමද්ශීය මල්කම්ර කාර්යාෙ, පළාේ සභා  ා පොේ පාෙන ආයතන සමඟ 

දුම්රිය  රස් මාර්ග ඉදිකිරීම  ා ඒ සඳ ා මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීම අරභයා ඒකාබද්ධ 

සැෙසුම්ර  ා විධික්‍රම ක්‍රියාවට නඟා මනාිබුණු බවේ විගණනයට නිරීක්ෂණය විය. 

දැනට ක්‍රියාේමක වන වර්ෂ 120 ක් පමණ පැරණි 1902 අංක 09 දරන ෙංකා දුම්රිය ආඥා පනමතහි 

නීිරීි මරගුොසි, දණ්ඩනයන්  ා නිෙනාමයන් ඇුළු පනමතහි වගන්ි වර්තමානයට සුදුසු පිදි 

කඩිනමින් සංමශෝධනය කර කාර්යක්ෂම පිපාෙනයට උපමයෝගී කරගත  ැකි පිදි පනත 

බෙගැන්වීම කටයුු කිරීමේ, දුම්රිය  රස් මාර්ගයන්හි ආරක්ෂාව නිසි පිදි මයදවීමට අවශය පියවර 

ගැනීමේ, ඉ ළ පිිවැයක් දරා ස්ථාපිත කරන ෙද ආරක්ිත පද්ධින් නිසි පිදි නඩේු කරමින් සිදු 

වන අනුරු වෙක්වා ගැනීමට ගත ැකි සෑම පියවරක්ම ගැනීමේ, ශ්‍රී ෙංකාව ුළ දුම්රිය  රස ්මාර්ග 

මකාපමණ ප්‍රමාණයක් ිමේද යන්න පිළිබඳ නිවැරදි අධයයනයක් සිදු කර යාවේකාලීන දේත 

පද්ධියක් පවේවා ගැනීමට කටයුු කිරීමේ, අනාරක්ිත දුම්රිය  රස් මාර්ග අනුරුවලින් මියගිය 

 ා ුවාෙ ෙැබූ පුද්ගෙයින්ට ස  මද්පළවෙට වන්දි ෙබා දීමම්ර විධිමේ වැඩපිළිමවෙක් ක්‍රියාේමක 

කිරීමට අවශය පියවර ගැනීම ඇුළුව දුම්රිය  රස් මාර්ගයන්මේ සිදු වන  දිසි අනුරු අවම කර 

ගනිමින්  කාර්යක්ෂම දුම්රිය ප්‍රවා න මස්වයක් පවේවා ගැනීම සඳ ා නිර්මද්ශ ද මමම වාර්තාමවන් 

ෙබා දීමට කටයුු කර ඇත. 
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01.   වාර්තාවේ පසුබිම හා සව්භාවය. 
 

 1864 වර්ෂමේදී බ්‍රිතානය ජාිකයින් විසින් ශ්‍රී ෙංකාවට දුම්රිය ප්‍රවා නය  ඳුන්වා දුන් 

කාෙපිච්මේදමේ සිට වර්තමානය දක්වාම දුම්රිය  රස් මාර්ගයන් සඳ ා නිශ්ිත ආරක්ිත 

ක්‍රමමේදයක් මනාිබීම ම ්ු මවන් විවිධ පාර්ශවයන්ට ගැටළු සඳ ා මුහුණ දීමට සිදු වී ඇි 

බව විගණනයට නිරීක්ෂණය විය. 2000 – 2022 අතර කාෙපිච් මේදය පික්ෂා කරන විට 

දුම්රිය  රස් මාර්ග සඳ ා ආරක්ෂණ පද්ධි නිසි පිදි ස්ථාපනය මනාකිරීමේ, නඩේු 

මනාකිරීමේ ම ්ුමවන් දුම්රිය  රස් මාර්ග වෙදී අනුරට ෙක්වීම ම ්ුමවන් පුද්ගෙයින් 

මියයන බවේ, නිරන්තරමයන් පුද්ගෙයින් ුවාෙ ෙබන බවේ නිරීක්ෂණය විය. 

මගී ජනතාවට කාර්යක්ෂම, ඵෙදායී  ා ආරක්ිත දුම්රිය ප්‍රවා න මස්වාවක් ෙබාදීමට නම්ර 

ඒ  සඳ ා විධිමේ පිදි සථ්ාපිත දුම්රිය ප්‍රවා න මසව්යක් අවශය මේ. නමුේ විදයාේමක 

ක්‍රමමේදයකට අනුව දුම්රිය  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි සථ්ාපනය මනාකිරීමමන්  සිදුවන 

අනුරු ම ්ු මවන්  දුම්රිය මද්පළට  ානිවීම්ර, දුම්රිය ධාවනය ප්‍රමාදවීම්ර, ජීවිත  ා මද්පළ 

 ානිවීම්ර නිරන්තරමයන් සිදුමවමින් පවි. ඒ අනුව මමම තේේවයන් රමට් ආර්ික, 

සාමාජීය  ා මානුෂීය ආදී විවිධ අංශයන්ට සිදු කරනු ෙබන අහිතකර බෙපෑම ුළින් රමට් 

ජන ජීවිතයට  ා ය පැවැේමට  ානිකර තේේවයක් උදා වී ඇත. එමෙස සිදු වන බෙපෑම 

අවම කිරීම සඳ ා දුම්රිය මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි විදයානුකූෙව සැෙසුම්ර කිරීමම්ර 

වැදගේකම වගකිව යුු පාර්ශවයන්ට මපන්වා මදමින් ස  දැනට පවේනා ආරක්ෂණ 

පද්ධි විධිමේ කිරීම පිළිබඳව අවධානය මයාමුකරවීම සඳ ා 2018 අංක 19 දරණ ජාික 

විගණන පනමතහි 13 වන වගන්ිය ප්‍රකාරව මා මවත ෙැබී ඇි බෙතෙ මත මමම විමශ්ෂ 

වාර්තාව නිකුේ කරන ෙදි.  

 

02.       අනුගමනය කරන ලද ක්‍රමවේදයන් 

 

 ප ත සඳ න් ක්‍රමමේදයන් අනුගමනය කරන ෙදී. 
 

(i) මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීම සම්රබන්ධව අදාළ  ප්‍රිපේිමය තීරණ, 

සැසි පත්‍රිකා, අණ පනේ, චක්‍රමල්ඛ  ා මවනේ ලියවිලි අධයයනය කිරීම. 
  

(ii) මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි පදනම්ර කරගේ මද්ශීය  ා ජාතයන්තර දේත අධයයනය  ා 

විශ්මල්ෂණය කිරීම. 
 

(iii) අදාළ පිපාෙනමය ක්‍රියාවලිය සම්රබන්ධව අනුගමනය කර ඇි වැඩපිළිමවෙ 

සම්රබන්ධ නිෙධාරීන්මගන්  ා ආයතනවලින් අවශය පැ ැදිලි කිරීම්ර  ා ප්‍රකාශ ෙබා 

ගැනීම. 
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(iv) මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීම සඳ ා අනුගමනය කර ඇි ප්‍රසම්රපාදන                     

ක්‍රියාපටිපාටිය අධයයනය කිරීම. 

 

(v) ක්මෂ්ත්‍ර පරීක්ෂණ මගින් මභෞික තේේවය නිරීක්ෂණය කිරීම  ා ම ජන අද ස ්

ෙබා ගැනීම. 

03.       විෂය පථය 

 

දුම්රිය  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි නිසි පිදි ස්ථාපනය මනාකිරීමමන් 2000 - 2022 

කාෙපිච්මේදය ුළදී සිදු වී ඇි අනුරු, විදයාේමක ක්‍රමමේදයකට අනුව අදාළ පද්ධි 

සැෙැසුම්ර කර ිමේද, මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි නිසි පිදි ඉදි කර ිමේද  ා විදුලි  ා සීනු 

පද්ධි සඳ ා ප්‍රසම්රපාදන ක්‍රියාවලිය පරීක්ෂා කිරීම. 

 

04.       විෂය පථවේ සීමාවන් 

 

(i) සම්රබන්ධිත අංශ මගින් දුම්රිය  රස් මාර්ගවෙ යථා ස්වභාවය පිළිබඳ දේත 

කාොනුරූපීව පිළිමයෙ කර මනාමැි වීම ම ්ුමවන් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිවෙ 

අවශයතාවය පිළිබඳ නිවැරදි මතාරුරු ගැනීමම්ර දුෂ්කරතාවය. 

 

(ii) දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් ගැසට් නිමේදන, අදාෙ අණ පනේ  ා මල්ඛන නිසි 

පිදි යාවේකාලිනව පවේවා මගන මගාස් මනාිබුණු අතර ඇතැම්ර මල්ඛන දුම්රිය 

මදපාර්තමම්රන්ුව සුව මනාමැි වීම ම ්ුමවන් විගණනයට අදාෙ ඇතැම්ර මතාරුරු 

ෙබා ගැනීමම්ර දුෂ්කරතාවය. 
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05.        ක්‍රියාවලිය 

5.1 ශ්‍රී ලංකාවේ දුම්රිය ප්‍රවාහන වස්වය  

5.1.1 ශ්‍රී  ෙංකා දුම්රිය මස්වය  දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් පවේවා මගන යනු ෙබන  අතර 

එම මදපාර්තමම්රන්ුව 1858 දී ආරම්රභ කරන ෙද අතර  මමය වර්තමානමේ ප්‍රවා න  ා 

ම ාමාර්ග අමාතයංශය යටමේ පවතී. ශ්‍රී ෙංකාමේ දුම්රිය මස්වය, වාණිජ අගනුවර වන 

මකාළඹ පිහිටි මරදාන සිට අගනුවින් ඈත පිහිටි ප්‍රමද්ශ අතර ප්‍රධාන මාර්ග ප ක් ඔස්මස ්

සිය මස්වාවන් පවේවාමගන යනු ෙබයි.  ශ්‍රී ෙංකාවට දුම්රිය ප්‍රවා නය 1864 වර්ෂමේ දී 

බ්‍රිතානය ජාිකයින් විසින්  ඳුන්වා දී ිබුණු අතර උඩරට සිට මේ, මකෝපි අගනුවරට 

ප්‍රවා නය කිරීමම්රදී ඇි වූ ගැටලු ම ්ුමවන් ප්‍රථම වරට දුම්රිය මාර්ග  ඳුන්වා දී ිබුණි. 

එහිදී  මුල්ම පියවර මෙස මකාළඹ සිට අමේපුස්ස දක්වා වූ කිමෙෝමීටර් 54 ක් වූ මාර්ගය ඉදි 

කර ිබුණි. ඉන් අනුරුව පිළිමවලින් 1867, 1874, 1885, 1894 ස  1924 වර්ෂයන් වෙදි 

ප්‍රධාන දුම්රිය මාර්ගය නුවර , නාවෙපිටිය, නානුඔය, බණ්ඩාරමවෙ ස  බදුල්ෙ  දක්වා දීර්ඝ 

කර ිබුණි. මීට අමතරව මාතමල් මාර්ගය 1880 දීේ, මුහුදුබඩ මාර්ගය 1895 දීේ, උුරු 

මාර්ගය 1905 දීේ, මන්නාරම්ර මතාට දක්වා වූ මාර්ගය 1914 දීේ, කැෙණි වැලි මාර්ගය 

1919 දීේ ස  පුේතෙම්ර මාර්ගය 1926 දීේ නිම කර ිබුණි. 

 

5.1.2 වර්තමානය වන විට දුම්රිය මාර්ග පද්ධිය ප ත පිදි  ප්‍රධාන මාර්ග 09 කින් ස  

මමම යුම්ර මධයස්ථාන 3 කින් සමන්විත මේ. 

 වගුව අංක  01 - ශ්‍රී ලංකාවේ ප්‍රධාන දුම්රිය මාර්ග හා වමවහයුම්ර මධයස්ථාන 

දුම්රිය මාර්ග නාමය ගමන් මාර්ගය වමවහයුම්ර මධයස්ථානය 

ප්‍රධාන දුම්රිය මාර්ගය මකාළඹ මකාුමේ සිට නාවෙපිටිය, 

නානු ඔය  ර ා බදුල්ෙ 

 

න ාවෙපිටිය 
මාතමල් දුම්රිය මාර්ගය මේරාමදණිය  ංදිමේ සිට ම නුවර 

 ර ා මාතමල් 

උුරු දුම්රිය මාර්ගය මපාල්ග මවෙ සිට කුරුණෑගෙ, ම ව, 

අනුරාධපුරය,   කිලිමනාච්ිය, යාපනය 

 ර ා කන්කසන්ුමර් 

 

 

මන්නාරම දුම්රිය මැදවච්ිය දුම්රිය ස්ථානමේ සිට 
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https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B4%E0%B7%8A%E2%80%8D%E0%B6%BB%E0%B6%B0%E0%B7%8F%E0%B6%B1_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%AD%E0%B6%BD%E0%B7%9A_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%8B%E0%B6%AD%E0%B7%94%E0%B6%BB%E0%B7%94_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B4%E0%B7%9C%E0%B6%BD%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B7%84%E0%B7%80%E0%B7%99%E0%B6%BD
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%9A%E0%B7%94%E0%B6%BB%E0%B7%94%E0%B6%AB%E0%B7%91%E0%B6%9C%E0%B6%BD
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B7%84%E0%B7%80,%E0%B7%81%E0%B7%8A%E2%80%8D%E0%B6%BB%E0%B7%93_%E0%B6%BD%E0%B6%82%E0%B6%9A%E0%B7%8F%E0%B7%80
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%85%E0%B6%B1%E0%B7%94%E0%B6%BB%E0%B7%8F%E0%B6%B0%E0%B6%B4%E0%B7%94%E0%B6%BB%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%BA%E0%B7%8F%E0%B6%B4%E0%B6%B1%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%9A%E0%B6%B1%E0%B7%8A%E0%B6%9A%E0%B7%83%E0%B6%B1%E0%B7%8A%E0%B6%AD%E0%B7%94%E0%B6%BB%E0%B7%9A
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B6%B1%E0%B7%8A%E0%B6%B1%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B6%B8_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA


 

 

 

5.1.3 ශ්‍රී ෙංකාව ුළ ප ත සඳ න් පිදි දුම්රිය වර්ගයන් ක්‍රියාේමක වන බව  ඳුනාගැනීමට  ැකි 

විය. 

(i) වායු සමනය කල සුව ෝපවභෝගී දුම්රිය -  

මමම දුම්රියන්හි සියලුම මැදිි වායු සමනය කෙ මැදිි වන අතර ඇතැම්ර විට ආපන 

ශාොවකින් ද මමම දුම්රිය සමන්විත මවයි. මකාළඹ සිට ප්‍රධාන ගමනාන්ත දක්වා 

සීමිත නැවැුම්ර සංඛයාවකින් යුුව ධාවනය කරයි. 

(ii) නගරාන්තර සීඝ්‍රගාමි - 

මකාළඹ සිට ප්‍රධාන නගර 04 ක් දක්වා මමම දුම්රිය ධාවනය වන අතර මමම 

දුම්රියන්හි  මවන්කෙ  ැකි ආසන පවින අතර ආසනවෙ මිෙ සාමානය දුම්රිය වෙ 

මිෙට වඩා වැඩිය. ගමනාන්තය මතක් ප්‍රධාන දුම්රියපළවෙ පමණක් නවේවයි. 

(iii) සීඝ්‍රගාමි - 

ප්‍රධාන දුම්රියපළවල් අතර නගරාන්තර දුම්රියවෙට වඩා වැඩි නැවුම්ර සංඛයාවකින් 

යුුව ධාවනය කරන  මිෙ ගණන් සාමානය පිදි මේ. 

 

මාර්ගය මන්නාරම්රමතාට දක්වා  

අනුරාධපුරය 
මඩකෙපුව දුම්රිය 

මාර්ගය 

ගල් ඔය  න්දිමේ සිට මඩකෙපුව 

ත්‍රිකුණාමෙය දුම්රිය 

මාර්ගය 

ගල් ඔය  න්දිමේ සිට ත්‍රිකුණාමෙය 

මුහුදුබඩ දුම්රිය මාර්ගය මකාළඹ මකාුමේ සිට ගාල්ෙ, මාතර 

 ා මබලිඅේත දක්වා 

 

මරදාන 
කැෙණිවැලි දුම්රිය 

මාර්ගය 
මරදාන සිට අවිස්සාමේල්ෙ 

පුේතෙම දුම්රිය 

මාර්ගය 

රාගම සිට පුේතෙම 
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https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B6%B1%E0%B7%8A%E0%B6%B1%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B6%B8_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B6%A9%E0%B6%9A%E0%B6%BD%E0%B6%B4%E0%B7%94%E0%B7%80_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B6%A9%E0%B6%9A%E0%B6%BD%E0%B6%B4%E0%B7%94%E0%B7%80_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B6%AD%E0%B7%8A%E2%80%8D%E0%B6%BB%E0%B7%93%E0%B6%9A%E0%B7%94%E0%B6%AB%E0%B7%8F%E0%B6%B8%E0%B6%BD%E0%B6%BA_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA&action=edit&redlink=1
https://si.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B6%AD%E0%B7%8A%E2%80%8D%E0%B6%BB%E0%B7%93%E0%B6%9A%E0%B7%94%E0%B6%AB%E0%B7%8F%E0%B6%B8%E0%B6%BD%E0%B6%BA_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA&action=edit&redlink=1
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B7%94%E0%B7%84%E0%B7%94%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B6%E0%B6%A9_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B6%9A%E0%B7%90%E0%B6%BD%E0%B6%AB%E0%B7%92_%E0%B7%80%E0%B7%90%E0%B6%BD%E0%B7%92_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA&action=edit&redlink=1
https://si.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B6%9A%E0%B7%90%E0%B6%BD%E0%B6%AB%E0%B7%92_%E0%B7%80%E0%B7%90%E0%B6%BD%E0%B7%92_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA&action=edit&redlink=1
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B8%E0%B6%BB%E0%B6%AF%E0%B7%8F%E0%B6%B1
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%85%E0%B7%80%E0%B7%92%E0%B7%83%E0%B7%8A%E0%B7%83%E0%B7%8F%E0%B7%80%E0%B7%9A%E0%B6%BD%E0%B7%8A%E0%B6%BD
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B4%E0%B7%94%E0%B6%AD%E0%B7%8A%E0%B6%AD%E0%B6%BD%E0%B6%B8_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B4%E0%B7%94%E0%B6%AD%E0%B7%8A%E0%B6%AD%E0%B6%BD%E0%B6%B8_%E0%B6%AF%E0%B7%94%E0%B6%B8%E0%B7%8A%E0%B6%BB%E0%B7%92%E0%B6%BA_%E0%B6%B8%E0%B7%8F%E0%B6%BB%E0%B7%8A%E0%B6%9C%E0%B6%BA
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%BB%E0%B7%8F%E0%B6%9C%E0%B6%B8
https://si.wikipedia.org/wiki/%E0%B6%B4%E0%B7%94%E0%B6%AD%E0%B7%8A%E0%B6%AD%E0%B6%BD%E0%B6%B8


 

 

(iv) තැපැල් දුම්රිය -  

මමම දුම්රිය රාත්‍රී කාෙමේදී මකාළඹ සිට ප්‍රධාන නගර 02 ක් කරා ධාවනය වන 

සීඝ්‍රගාමී දුම්රිය වන අතර මමහි නිදන මැදිි, මවන්කෙ  ැකි ආසන ස  සාමානය 

ආසන මෙස ආසන වර්ග කර ඇත. 

(v) මන්දගාමී දුම්රිය -  

ගමනාන්තය මතක් සියලුම දුම්රිය සථ්ානවෙ නවේවනු ෙබන අතර ුන්වන 

පන්ිමේ මැදිි පමණක් මමම දුම්රියවෙ දැකිය  ැකි මේ. 

(vi) භාණ්ඩ ප්‍රවාහන දුම්රිය -  

ගමනාන්තය මතක් අවශය දුම්රිය ස්ථානවෙ පමණක්  නවේවා භාණ්ඩ පැටවීම ස  

බෑම සිදුකරනු ෙබයි. බඩුබාහිරාදිය ස  ඉන්ධන ප්‍රවා නය සඳ ා ගැල් මයාදා ගනු 

ෙබන අතර මීට අමතරව විමශ්ෂ බඩු දුම්රියන් ද ධාවනය මේ. 

(vii)  මිශ්‍ර දුම්රිය - 

මබාම ෝවිට මන්දගාමීව ධාවනය කරන මමම දුම්රියවෙ මගීන්, භාණ්ඩ මමන්ම 

ඉන්ධන ගැල්ද ප්‍රවා නය කරනු ෙබයි. 

5.2 දුම්රිය හරස ්මාර්ග පද්ධති  පිළිබඳ හැඳින්ීම 

5.2.1 දුම්රිය මාර්ගයක් මමෝටර් රථ, පදික ම ෝ බයිසිකල් මාර්ගයක එකම මට්ටමම්ර මේදනය වන 

ස්ථානය  රස් මාර්ගයක් මෙස  ැඳින්මේ. එවැනි මංසන්ධිවෙ ිය පැදවීමම්රදී දුම්රිය 

ප්‍රවා නය සැමවිටම ප්‍රමුඛේවය ගනී. දුම්රිය  රස් මාර්ගවෙ ගමන් කිරීමම්රදී ඇි වන 

අසාමානය තේවයන් දුර්ෙභ වන අතර ඒවාමේ ප්‍රිවිපාක මාර්ගමේ අමනකුේ මකාටස්වෙ 

සිදුවන අනුරුවෙට වඩා මේදජනකය. වා නවෙ අධික මේගය, අධික බර ස  අමනකුේ 

ෙක්ෂණ ම ්ුමවන්, අමනකුේ මාර්ග භාවිතා කරන්නන්  ා සසඳන විට,  රස් ස්ථාන 

මෙෝකමේ සෑම තැනකම පාම ් වැඩි අවදානම්ර සහිත ප්‍රමද්ශ මෙස සැෙමක්. 

5.2.2 මකමස් වුවද 1864 ආරම්රභ කළ ෙංකා දුම්රිය මස්වය ආරම්රභක ගිවිසුමමන් පසු ක්‍රියාවට 

නැංවීම ස  පිපාෙන සැසි පත්‍රිකා  ා නිමේදන මගින් සිදුකර ිබුණි. 1885 වසමර්දී දුම්රිය 

 රස් මාර්ග පිළිබඳව දුම්රිය ආඥාවක් නිකුේ කර ිබුණු අතර එම ආඥා පනත 1902 

වර්ෂමයන් අවෙංගු කර නව දුම්රිය ආඥා පනතක් 1902 අංක 09 දරන ෙංකා දුම්රිය ආඥා 

පනත මෙස නිකුේ විය (ඇමුණුම 01). ඒ අනුව  එම ආඥා පනමේ 33 වගන්ිය අනුව 

දුම්රිය  රස් මාර්ග ප්‍රසිද්ධ  මාර්ග  ර ා ඉදිව ඇි දුම්රිය  රස් මාර්ග (Public Carriage 
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Road Crossing),  සුළු  රස් මාර්ග (Minor Crossing) ස  පදිංි ස්ථාන සඳ ා වූ  රස ්

මාර්ග (Occupation Crossing) මෙස වර්ග ුනක් යටමේ දක්වා ිබුණි. 

 

5.2.3 මීට අමතරව 1931 වර්ෂමේදී  මාර්ග  ා කර්මාන්ත විමශ්ෂ මරගුොසිවෙට සිදු කරන ෙද 

අංක 24 දරන සංමශෝධනය අනුව දුම්රිය  රස් මාර්ග ප ත පිදි කාණ්ඩ 06 කට මබදා ඇත  

(ඇමුණුම 02). 

(i) දුම්රිය මාර්ග ඉදිකරන ආරම්රභක අවස්ථාමේ පැවි ප්‍රසිද්ධ මාර්ග  ර ා ඉදි වී ඇි 

 රස් මාර්ග. 
 

(ii) දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව වයාේත වීමේ සමඟ අළුින් ඉදිවන දුම්රිය  රස් මාර්ග. 
 

 
 

(iii) පසු කාලීනව නව නගර නිර්මාණයවීමේ සමඟ ප්‍රසිද්ධ මාර්ග, දුම්රිය මාර්ගය  ර ා 

සැෙැසුම්ර කිරීම නිසා ඉදිවන  රස් මාර්ග. 

 

(iv) මපෞද්ගලික අවශයතා මත දුම්රිය මාර්ග  ර ා  රස ්මාර්ග ඉදිකිරීම නිසා ඇිවන 

 රස් මාර්ග. 

 
 

(v) පවේනා දුම්රිය මාර්ග දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ අවශයතාවය මත වැඩිදියුණු  කිරීම 

නිසා අළුින් ඉදිවන  රස් මාර්ග. 

 

(vi) පවේනා දුම්රිය  රස් මාර්ග ම ජන  අවශයතාවය මත වැඩිදියුණු කිරීම. 

 

5.2.4 තවද මමම ආඥා පනමේ 34 වගන්ිමයහි දැක්මවන පිදි “Minor Crossing” දුම්රිය  මාර්ග 

 ර ා වැටී ඇි මාර්ග ම ෝ අඩි පාරවල්, සුළු  රස් මාර්ග මෙස නම්ර කිරීම  ා එම සුළු  රස් 

මාර්ග මේට්ු වසා තබන්මන් ද නැිද යන්න  ා ඒවා මවනස් කරන්මන්ද ම ෝ අවෙංගු 

කරන්මන් ද යන්න පිළිබඳව ආණ්ුකාරවරයා විසින් කලින් කෙට නිමේදනයක් මගින් 

නීතයානුකූෙ කළ යුු බවද දක්වා ඇත. 

 

 5.2.5 අතීතමේදී දුම්රියක් පැමිණීම පිළිබඳව සංඥාකරුමවකුමේ අනුරු ඇඟවීම මගින් පදිකයින් 

මවත දන්වන ෙදී. සංඥා සඳ ා නොවක් (විසිල් එකක්), මකාඩියක්, ප න් කූඩුවක් වැනි මද් 

භාවිතා කර ිබුණි. දුම්රිය විශාෙ ප්‍රමාණයක් පැමිමණන විට ස  එම දුම්රිය මේගමයන් 

ගමන් කිරීම ආරම්රභ කිරීම, පු දුම්රිය මාර්ගය  ර ා ගවයින් පැදවීම වැනි ම ත්ූන් නිසා 

ගැටළු ඇි විය. මබාම ෝ  රස් මාර්ගවෙ අනුරු ඇඟවීමම්ර පුවරු පමණක් දක්නට ෙැබුණු 

අතර පළමුව  ඳුන්වා දුන් බාධකමේ මුළු පළෙ මගින් මාර්ගය අවහිර වූ අතර  රස ්
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මාර්ගමේ රාජකාි කරන ෙද නිෙධාරීන්ට තම අින් අමේක්ිත ස්ථානයට එම බාධකය  

මගන ඒමට සිදු විය. 

 

 

5.3    දුම්රිය හරස ්මාර්ගයන්ි ආරක්ෂාව සැලසීම 

5.3.1 1956 දී  ා 1960 දී දුම්රිය ආඥා පනතට සිදුකරන ෙද සංමශෝධන මගින් පනමේ නීි අංක 

32 සංමශෝධනයට ෙක් වී ිබුණු අතර දුම්රිය මාර්ගයක් වා න ගමනාගමනය කරන ම ා 

මාර්ගයක්  ර ා අභිනවමයන් ඉදිකිරීමම්රදී දුම්රිය ගමනාගමනය ඇරඹීමට මපර මාර්ගය 

පි රණය කරනු ෙබන ජනතාවමේ  ා වා නකරුවන්මේ ආරක්ෂාව සඳ ා දුම්රිය මාර්ගය 

 ර ා මේට්ු මයාදා ආරක්ෂා කිරීම දුම්රිය සාමානයාධිකාරීමේ වගකීමක් බව එම 

වගන්ිමයහි දක්වා ඇත.  

5.3.2 තවද එම පනමේ 34 වගන්ිය ප්‍රකාරව සුළු  රස් මාර්ගවෙ මේට්ු දුම්රිය මාර්ගය  රස 

වන පිදි මනාව මාර්ගය  රස් වන පිදි ඉබි යුරු දමා වසා ිබිය යුු අතර එම මේට්ුවෙ 

යුරු දුම්රිය සාමානයාධිකාරී විසින් අනුමැිය ෙබා දුන් පුද්ගෙමයකු භාරමේ තැබිය යුුය. 

යම්ර පුද්ගෙමයකුට සුළු  රස් මාර්ගයක් භාවිතා කිරීමට අවශය වූ විට ඔහු විසින් 

අවශයතාවය සඳ න් කරමින් බෙයෙේ පුද්ගෙයා මවත ඉල්ලීමක් කළ යුු අතර බෙයෙේ 

පුද්ගෙයා විසින් ම ජනතාවමේ ආරක්ෂාව ස ික වන පිදි අවශය විධිවිධාන සකසා 

මේට්ුව විවෘත කිරීමට ඉඩ මදනු ෙැබිය යුුය. දුම්රිය සාමානයාධිකාරී විසින් අදාළ 

බෙයෙේ පුද්ගෙයා මවත එම සුළු  රස් මාර්ග  ර ා ගමන් කරන දුම්රියවෙ දිස්ත්‍රික් 

කාෙසට න් ෙබා දිය යුු අතර මේට්ු විවෘත කිරීම්ර සඳ ා වූ උපමදස් මාොවක් ද සැපයිය 

යුුය. එමමන්ම අදාළ බෙයෙේ නිෙධාියා විසින් මේට්ුව විවෘත කිරීමට මපර විමශ්ෂ 

ම ෝ සාමානය දුම්රියක් මනාමැි බවට දර්ශනය කිරීම ම ෝ  ඩ ඇසීම මගින් ත වුරු කර 

ගත යුුය. දුම්රිය සුළු  රස් මාර්ගය  ර ා ගවයින් දැක්කීම ත නම්ර අතර ම ාඳින් 

ආරක්ෂාව සපයන ෙද සුදුසු පැන්නුමක්  ර ා  ගමන් කර වීමට ඉඩ මදනු ෙැමේ. සුළු  රස ්

මාර්ග මෙස නම්ර කර ඇි වසා ඇි මේට්ු  ර ා පයින් ගමන් ගන්නා මගීන්  ට ගමන් 

කළ  ැකි පිදි සුවප සු මාන සහිත මවනේ මේට්ුවක් ස්ථාපනය කිරීම දුම්රිය 

සාමානයාධිකාරීමේ වගකීමක් වනු ඇත. 

 

5.3.3 මමම පනමතහි 35 (1) වගන්ිය ප්‍රකාරව සම්රූර්ණමයන්ම මපෞද්ගලික අයිිකරුවන් විසින් 

භාවිතා කරන ස  නඩේු කරන කාමෙන් කාමෙට දුම්රිය මාර්ග  ර ා ඉදිකරන 

පාරවල්වෙට සම්රබන්ධ  රස් මාර්ග පදිංි ස්ථාන සඳ ා වූ  රස් මාර්ග මෙස  ැඳින්මේ. එම 

මේට්ු දුම්රිය මාර්ගය  ර ා මනාව  රස් මාර්ගය  ර ා ඉදිකළ යුු අතර ඉබි යුරු දමා 

වැසිය යුුය. අදාළ මේට්ු ගවයන් සහිත මගීන්  ා වා න සඳ ා විවෘත කිරීම යුරු භාර 

පුද්ගෙයන්මේ වගකීමක් විය යුුය. 
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5.3.4 1987 අංක 130 (69 අවිච්මේදය) දරන අමාතය මණ්ඩෙ පත්‍රිකාව අනුව අනුරු වළක්වා 

ගත  ැකි ආරක්ිත දුම්රිය  රස් මාර්ග පද්ධියක් ඇි කිරීම සඳ ා දුම්රිය 

සාමානයාධිකාරීමේ ස භාගීේවමයන් යුුව 1987 මනාවැම්රබර් 07 දින ඇි කරන ෙද 

කමිුමේ වාර්තාව 1989 මැයි 10 දින “Report of the Committee on Provision of Level 

Crossing Protection” නමින් නිකුේ විය. එම කමිුමේදී ෙබාගේ නිර්මද්ශ ප ත පිදි මේ  

(ඇමුණුම 03). 

 

(i) 1987 මාර්ු 13 දිනැි අංක 444/18 දරන රජමේ ගැසට් නිමේදනය ප්‍රකාරව (ඇමුණුම 

04) දුම්රිය  රස් මාර්ග  ර ා සංඥා පුවරු සවි කළ යුුය. එය 
 

 

 Un Protected Danger Warning Sign 

 Un Protected Regulatory Sign 

 Protected, Danger Warning Sign   මෙස වර්ග 03 කට මබදන ෙදී. 

 

(ii) සෑම  රස් මාර්ගයකම දුම්රිය නීි මපාමේ දක්වා ඇි අවවාදාේමක පුවරු සවිකළ 

යුුය.  උදා :- Whistling Board   

 

(iii) දුම්රිය මමම යුම්ර කටයුු සඳ ා ආරක්ිත උපාංග මගාඩනැඟීම  ා නඩේු කිරීමම්ර 

වගකීම මදපාර්තමම්රන්ුව සු මේ. 

5.3.5 2022 මාර්ු 11 වන විට ශ්‍රී ෙංකාමේ  දුම්රිය  රස් මාර්ග ස්ථාන 1,362 ක් පැවි අතර එම 

 රස් මාර්ග සම්රබන්ධමයන් මගන ඇි පියවරයන් ප ත දැක්මේ. 

වගුව අංක 02  -  දුම්රිය හරස් මාර්ග සම්රබන්ධවයන් වගන ඇති පියවර 

2022 මාර්ු 11 දින වන විට - පළාත් ව වයන්  
 

 Type  DEC DEL DEU DEN DEE Total 

        

i සීනු  ා ආමෙෝක පද්ධි  70 182 - 54 4 310 

ii විදුලිමයන් ක්‍රියාේමක බාධක 22 24 - - - 46 

iii අින් ක්‍රියාේමක වන බාධක 11 - 1 - 26 38 

iv යාන්ත්‍රිකව ක්‍රියාේමක වන බාධක 2 57 - - 11 70 

v විදුලිමයන්  ා යාන්ත්‍රිකව ක්‍රියාේමක වන 

බාධක  

1 - - - - 01 
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vi අන්තර් අගුළු බාධක 8 4 28 - - 40 

vii අනාරක්ිත  රස් මාර්ග 8 2 16 1 9 36 

viii ආරක්ිත  රස් මාර්ග 4 20 11 55 - 90 

ix බම්රබු මේට්ු - සීනු  ා ආමෙෝක 

ක්‍රියාේමක මනාවන 

6 2 - - - 08 

x බම්රබු මේට්ු - මේට්ුකරු මනාමැි  7 - - - - 07 

xi සම්රූර්ණ විධිමේ  20 - - - - 20 

xii විධිමේ 1 - - - - 01 

xiii යාන්ත්‍රික බැියර් සහිත 16 - - - - 16 

xiv ස්වයංක්‍රීය බැියර් 1 - - - - 01 

xv මපාලීසිය මගින් ආරක්ෂා කරන  98 93 58 137 77 463 

xvi මගාවිපෙ ආකාරමේ බාධක 2 15 - - 1 18 

xvii මපෞද්ගලික  රස් මාර්ග  51 53 8 4 3 119 

xviii මපාදු  රස් මාර්ග (රජමේ) 11 4 - - - 15 

vix  ම්රේ - 3 - - - 3 

  ---- ---- ---- ---- ---- --- 

 එකුව 362 467 123 251 159 1362 
  === === === === ==== ==== 

    

  DEC - දිස්ත්‍රික් ඉංජිමන්රු මධයම 

  DEL - දිස්ත්‍රික් ඉංජිමන්රු ප ළ 

  DEU - දිස්ත්‍රික් ඉංජිමන්රු ඉ ළ 

  DEN - දිස්ත්‍රික් ඉංජිමන්රු උුර 

  DEE - දිස්ත්‍රික් ඉංජිමන්රු නැමගනහිර 
 

5.3.6  දුම්රිය  රස් මාර්ග ආශ්‍රිතව සිදු වී ඇි අනුරු සම්රබන්ධමයන් පරීක්ෂා කිරීමම්රදී 2000 

වර්ෂමේ සිට 2022 වර්ෂය අවසාන වන විට  සිදු වී ඇි අනුරු ප ත පිදි  ඳුනාගැනීමට 

 ැකි විය. 
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වගුව අංක 03  -    දුම්රිය හරස් මාර්ග ආශ්‍රිතව සිදු ී ඇති  අනුරු -    2000 - 2022 

වර්ෂය 
 
 

සිදු වූ අනුරු 

සං යාව 
 

ජීවිත හානි 

සං යාව 
 

ුවාල වූ සං යාව 
පුද්ගල 

 

2000 – 2012 740 194 615 

2013 77 11 46 

2014 39 03 27 

2015 67 12 35 

2016 84 14 47 

2017 86 12 59 

2018 101 13 69 

2019 82 10 30 

2020 61 09 36 

2021 70 02 45 

2022 94 18 45 

එකුව 1,501 298 1,054 
 

 

ඒ අනුව 2000 වර්ෂමේ සිට 2022 මදසැම්රබර් 31 දක්වා කාෙය ුළ (එනම්ර 2011 වර්ෂය  ැර) 

සිදු වූ අනුරු 1,501 ක් ම ්ුමවන් අහිමි වූ ජීවිත ගණන 298 ක් වන අතර ුවාෙ ෙැබූ ගණන 

1,054 කි.   

5.4   දුම්රිය හරස් මාර්ග සඳහා ආරක්ෂණ විධික්‍රම භාවිතා කිරීම 

 

5.4.1   දුම්රිය හරස් මාර්ගයන්ි ආරක්ිත විධිවිධාන සඳහා පිිවැය දැරීම හා බලතල 

දුම්රිය  රස් මාර්ගයන්හි ආරක්ෂාව සම්රබන්ධමයන් කටයුු කෙ යුු ආකාරය  ා ඒ සඳ ා 

වියදම්ර  දැිය යුු ආකාරය නීි රීින්හි  ප ත පිදි දක්වා ිබුණි. 

5.4.1.1  1902 දුම්රිය ආඥා පනමේ 35 වගන්ිය අනුව පදිංි ස්ථාන සඳ ා වූ  රස් මාර්ග සඳ ා  

මේට්ු  ා යාබද වැටවල් ඉදිකිරීම  ා නඩේුව දුම්රිය සාමානයාධිකාරී සු වන අතර එම 

මේට්ු  ා යාබද වැටවල් අදාළ හිමිකරුවන්මේ මනාසැෙකිලිමේ බව නිසා  ානි සිදු 

වුවම ාේ එය යථාවේ කිරීම සඳ ා යන පිිවැය අදාළ පුද්ගෙයන්මගන් අයකර ගත යුුය. 

තවද එහි සඳ න් පිදි පවේනා මාර්ගයක්  ර ා පදිංි ස්ථාන සඳ ා වූ  රස් මාර්ග විවෘත 

කිරීම සඳ ා අනුමැිය දීම මකාන්මද්සි සහිත වූ දුම්රිය සාමානයාධිකාරීමේ අභිමතානුසාරී 

බෙයට යටේ විය යුු අතර ආරම්රභක පිිවැය  ා නඩේුව සඳ ා වූ වාර්ික කුළිය අදාළ 

මාර්ගය භාවිතා කරන්නන් විසින් මගවිය යුුය. 
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5.4.1.2  1969 අමගෝස්ු 23 දිනැි අමාතය මණ්ඩෙ රැස්වීමම්රදී ප ත සඳ න් කරුණු සද ා අනුමැිය 

ෙැබී ිබුණි. (ඇමුණුම 05) 

 

(i) දුම්රිය  රස් මාර්ගයන්හි තැනිය යුු ආරක්ෂණයන් සඳ ා ෙැබිය යුු ප්‍රමුඛේවය 

ආරක්ෂණයන්මේ ස්වභාවය, ප්‍රමාණේවය  ා මවනේ කරුණු පිළිබඳ තීරණයන් 

ගැනීම සඳ ා දුම්රිය සාමානයාධිකාරී (සභාපි), ම ාමාර්ග අධයක්ෂ, මමෝටර් වා න 

මකාමසාිස්, පළාේ පාෙන මකාමසාිස් ස  මපාලිස්පි ස  අදාළ මපමදමස් 

ම නගර සභා මකාමසාිසව්රයාමගන් සමන්විත වූ නව කමිුවක් පේකිරීමට,  

 

 
 

(ii) මීළඟ පස්වසර ුළදී ආරක්ෂණයන් අවැසි දුම්රිය  රස ්මාර්ග පිළිබඳ ප්‍රමුඛතා ෙැයිස්ු  

රජමේ වැඩ අධයක්ෂ  ා පළාේ පාෙන මකාමසාිස් විසින් සකසා ඉදිිපේ කෙ යුු 

බවටේ, කමිුව ඒවා පිික්සා ක්‍රියාේමක කිරීම සඳ ා අදියර ක්‍රියා සැෙැස්මක් සකසනු 

ෙැබීමටේ, 

 

(iii) ආරක්ෂණයන් තැනීම  ා නඩේු කිරීම පිළිබඳ වියදම මදපාර්තමම්රන්ු විසින් ප ත 

දැක්මවන පිදි දැරීමටේ, 

 

(a) තැනීම - උඩු පාෙම්ර මාර්ග  ා  රස් මාර්ග ආරක්ෂණයන් තැනීමම්ර වියදම දැිය 

යුේමේ රජමේ වැඩ මදපාර්තමම්රන්ුමේ වැය ඛණ්ඩවලින් බවේ, පළාේ පාෙන 

ආයතනවෙට අයේ  රස් මාර්ග ආරක්ෂණයන් තැනිය යුේමේ පාළාේ පාෙන 

මකාමසාිස්මේ වැය ඛණ්ඩවලින් බවේ, 

 

(b)  රස් මාර්ග පිළිබඳ සියලු ආරක්ෂණයන් නඩේු කිරීම පිළිබඳ වියදම දැිය 

යුේමේ දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ වැය ඛණ්ඩවලින් බවේ, 

5.4.1.3 1956 අමගෝස්ු 27 දිනැි අමාතය මණ්ඩෙ සංමද්ශයට 1956 මනාවැම්රබර් 19 දින ෙබා 

මදන ෙද තීරණයන්හි ප ත කරුණු දක්වා ිබුණි.  (ඇමුණුම 06) 

 

(i) දුම්රිය  රස් මාර්ගවෙ මේට්ු මමම යුම්ර සඳ ා දැිය යුු නඩේු පිිවැය  ා 

පුනරාවර්ථන පිිවැය දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් දැිය යුු බව 

 

(ii) දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ සුුදායක මමම යුම්ර සඳ ා මේට්ු  ම ෝ අමනකුේ 

වැඩිදියුණු කිරීම්ර සම්රබන්ධමයන්  මූෙය වගකීම මදපාර්තමම්රන්ුව භාරගත යුු බව 
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(iii) ප්‍රධාන මාර්ග අධිකාිය වශමයන් රජමේ වැඩ මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් මේට්ු 

සවිකිරීමම්ර මූලික පිිවැය ස  පවේනා  රස් මාර්ගවෙ මේට්ු මමම යවීමම්ර  

පුනරාවර්ථන වියදම්ර දැිය යුු බව 

 

(iv) ආර්ික වශමයන් සාධාරණියකරණය කළ  ැකි නම්ර ම ෝ මාර්ග තදබදමයහි 

ඝනේවය අනුව  රස් මාර්ග සද ා ගුවන් පාෙන් මතෝරා ගැනීම. රස් මාර්ග සඳ ා 

ගුවන් පාෙන් ආමද්ශ කරන්මන් නම්ර දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව වියදමමන් මකාටසක් 

දරාගැනීම  

(v) ප්‍රමුඛතා අනුපිළිමවෙ ස  අවශය ආරක්ෂාව තීරණය කිරීම සඳ ා, විවිධ මට්ටමම්ර 

 රස් මාර්ගවෙ අවශය ආරක්ෂාමේ මට්ටම ස  මිනුම්ර පරීක්ෂා කිරීම සඳ ා ප ත 

සඳ න් පිදි කමිුවක් පේකර ිබුණි. 

 

a) දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමවහි සාමානයාධිකාරී (සභාපි) 

b) රජමේ වැඩ මදපාර්තමම්රන්ුමවහි අධයක්ෂ 

c) පළාේ පාෙන මකාමසාිස් 

d) මමෝටර් රථ ප්‍රවා න මකාමසාිස් 

ම ෝ ඔවුන්මේ නිමයෝජිතයකු 

තවද පිිවැය සඳ ා දායක වීමට පළාේ පාෙන ආයතන වගකිව යුුද යන්න පිළිබඳව 

මමම කමිුව මගින් තීරණය කෙ යුුය. 

  

(vi) ඉ ත v හි දක්වා ඇි කමිුමවහි මතය මත පොේ පාෙන ආයතන යටමේ පවින 

දුම්රිය මාර්ග  ර ා අළුින් ඉදිවන මාර්ග සඳ ා මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ඉදිකිරීමම්ර 

පිිවැය අදාළ පොේ පාෙන ආයතන  ා මධයම රජය එක්ව දැිය යුු අතර, මධයම 

රජමයන් දරන වියදම්ර දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුවට බරක් මනාවන පිදි පොේ පාෙන 

අමාතයාංශය  ර ා දැිය යුුය. එම ප්‍රිපාදන ප ත අනුපාතයන් යටමේ දැිය 

යුුය.  
 

  පලාත් පාලන ආයතන 
 

මධයම රජය 

 

  % % 

  මකාළඹ ම  නගර සභාව 40 60 

  අනිකුේ නගර සභා 25 75 

  ප්‍රාමද්ශීය සභා 15 85 

  ග්‍රාම කමිු 05 95 

     
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    vii.    රස් මාර්ග සඳ ා සිදු කරනු ෙබන වැඩිදියුණු කිරීම්ර ස  එකු කිරීම්ර සම්රබන්ධමයන් දරනු 

ෙබන පුනරාවර්තන වියදම්ර මධයම රජය විසින් දරා ගත යුු අතර මූෙය ප්‍රිපාදන පළාේ 

පාෙන අමාතයාංශය යටමේ සිදු කෙ යුුයි. 

 

5.4.1.4    1931 මාර්ග  ා කර්මාන්ත විමශ්ෂ මරගුොසිවෙට සිදු කරන ෙද අංක 24 දරන 

සංමශෝධනමයහි දැක්මවන  ඉ ත 5.2.3 මේදමයහි දැක්මවන මාර්ගයන් අතින් අංක (i), 

(ii) ස  (v) යන අවස්ථාවෙ දුම්රිය මාර්ග ඉදිකර වීම ප්‍රසිද්ධ පාරවල්  ර ා මේට්ු ඉදිකර 

ආරක්ෂා කිරීම දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව මගින් සිදුකළ යුුය. තවද ඉ ත අංක (iii)  ා (vi) 

අනුව ප්‍රසිද්ධ පාරවල්  ර ා දුම්රිය  රස් මාර්ග මේට්ු මයාදා ආරක්ෂා කිරීම සඳ ා දරනු 

ෙබන පිිවැය පළාේ පාෙන ආයතන මගින් දැිය යුුය. ඉ ත අංක (iv) යටමේ ඉදිවන 

 රස් මාර්ගවෙ ආරක්ෂාව සැෙසීම සඳ ා මේට්ු සවිකිරීම නඩේු කිරීම සඳ ා වන වියදම 

එම මාර්ග පි රණය කරන මපෞද්ගලික පදිංිකරුවන් විසින් දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුවට 

මගවිය යුුය. 

 

 

5.4.1.5 1951 දුම්රිය රීි සංග්‍ර මේ 101 වගන්ිමයහි ඇුළේ විධිවිධාන පිදි (ඇමුණුම 07) දුම්රිය 

ස්ථානවලින් පිටත මේට්ු  ා දුම්රිය සථ්ාන සීමාව ඇුළත වශමයන් වර්ග මදකකට 

මවන්කර ඇත. මමම දුම්රිය ස්ථානවලින් පිටත  ා දුම්රිය ස්ථාන සීමාව ඇුළත මේට්ු 

සඳ ා ආරක්ෂාව සැපයීම එම රීි සංග්‍ර මේ ප ත විධිවිධාන අනුව සිදුකළ යුුය. 

               දුම්රිය ස්ථාන සීමාමවන් පිටත  - දුම්රිය  නො   ඩ  ඇමසන  විට  ම ෝ දුම්රිය ළඟා වන විට 

ම ෝ සපයා ඇි විමශ්ෂ අනුරු ඇඟවීමම්ර සීනු ඇමසන 

විට මේට්ුකරු විසින් මේට්ුව වසා තැබිය යුුය.  

දුම්රිය ස්ථාන සීමාව ුෙ     -    දුම්රිය ස්ථානාධිපිවරයාමේ නිමයෝගය පිදි දුම්රිය 

පැමිණීමට  මිනිේු  05  කට  මපර දුම්රිය ස්ථාන සීමාව 

ුළ ඇි මේට්ු වසා දැමිය යුුය, දුම්රිය  රස් මාර්ගමේ 

මාර්ග තදබදය රැඳී ිමේ නම්ර දුම්රියක් පැමිණි ව ාම 

මාර්ගමේ ගමනාගමනය සඳ ා මේට්ු විවෘත කළ යුු 

අතර දුම්රිය ෂන්ටින් (Shunting) කරන අතරුර  රස් 

මාර්ගමේ මාර්ග තදබදයක් ඇේනම්ර, ෂන්ටින් කිරීම ව ාම 

නතර කර මාර්ග තදබදය සඳ ා මේට්ු විවර කෙ යුු 

අතර මාර්ග තදබදය ඉවේ වූ පසු නැවත මේට්ු වසා 

ෂන්ටින් කිරීම ආරම්රභ කළ යුුය. 
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5.4.1.6 2000 වර්ෂමේ සිට 2021 මදසැම්රබර් 31 දින දක්වා දුම්රිය  රස ්මාර්ග ආරක්ෂණ සීනු  ා 

ආමෙෝක පද්ධි ඉදිකිරීම සඳ ා මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් වැයකර ඇි මුදෙ 

රු.1,452,893,571 ක් වන අතර ස්ථාපනය කර ඇි සීනු  ා ආමෙෝක මාර්ග ආරක්ෂණ 

පද්ධි ගණන 252 කි.  

 

5.4.2   දුම්රිය හරස් මාර්ගයන්ි නීති කඩකිරීම්ර වහ්ුවවන් පනවා ඇති  දණ්ඩන 

5.4.2.1    දුම්රිය සාමානයාධිකාරී විසින් මච්තනාේමකව ඉ ත 5.3.1 මේදමේ සඳ න් 

මකාන්මද්සිවෙට අනුකූෙව කටයුු මනාකරන්මන් නම්ර ම ෝ පැ ැර  ින්මන් නම්ර 

පනවති 33 වන වගන්තිය ප්‍රකාරව ඔහු සාපරාධී වරදකට වරදකරු වන අතර එක් එක් වරද 

සඳ ා රුපියල් 200 ක් මනාඉක්ම වන දඩයකට යටේ විය යුුය. 

 

5.4.2.2    තවද මමම වගන්ිමයහි උපමදස් අනුව මේට්ුවක් මයදීම පැ ැර  ැරීම ම ෝ එම මේට්ුව 

නිසි පිදි නඩේු මනාකිරීම ගැන කාෙරාමුවක් නියම මකාට එය ක්‍රියාේමක කිරීමට දුම්රිය 

සාමානයාධිකාරවරයාට නිමයෝග කිරීමට මපාලිස් මම ්ස්ත්‍රාේවරමයකුට  ැකිය. එම 

කාෙසීමාව ුළ අදාළ ක්‍රියාව ඉු මනාකිරීම සාපරාධී වරදක් වන අතර එය ඉු කරන මතක් 

දිනකට රු. 200 ක දඩ මුදෙකට යටේ විය යුුය. 

5.4.2.3   ඉ ත 5.3.2 මේදමයහි සඳ න් පනමතහි 34 වන වගන්ිමයහි දක්වා ඇි මකාන්මද්සි යම්ර 

පුද්ගෙමයකු විසින් කඩ කරන්මන් නම්ර ම ෝ ගවයින් දක්කන්මන් නම්ර එවැනි ක්‍රියාවක් 

සාපරාධී අපරාධයක් වන බැවින් ඔහු රු. 50 මනාඉක්ම වන දඩයකට ම ෝ මාස 03 ක් 

මනාඉක්ම වන සිර දඩුවමකට යටේ වනු ඇත. තවද දුම්රිය සාමානයාධිකාරී විසින් බෙය 

මදනු ෙැබූ පුද්ගෙයා විසින් ඉබි යුරු දමා එම මේට්ු ආරක්ෂා කිරීමට අසමේ වුවම ාේ 

ම ෝ මාර්ගය, ගවයන් ස  වා න සඳ ා විවෘත කර තැබුවම ාේ එය සාපරාධී වරදක් බැවින් 

එවැනි එක් එක් අවස්ථාව සඳ ා රු. 50 ක් මනාඉක්ම වන දඩයකට ඔහු යටේ විය යුුය. 
 

5.4.2.4    පදිංි ස්ථාන සඳ ා වූ  රස් මාර්ග රාත්‍රී කාෙමේ  ා ද වල් කාෙමේ වසා තැබීම, විධිමේ 

ආරක්ෂාවක් යටමේ මගීන්, සුන්  ා වා න සඳ ා විවෘත කිරීම ආඥා පනවත් 35 

වගන්තිය අදාළ පුද්ගෙයින්මේ වගකීමක් වන අතර එය කඩකිරීම සාපරාධී වරදක් බැවින් 

රු. 50 කට මනාවැඩි දඩයකට ඔවුන් යටේ විය යුුය. මමම  රස් මාර්ග භාවිතමේදී පැන 

නගින පාඩු  ා  ානි සම්රබන්ධමයන් රජය වගකීමට යටේ මනාවනු ඇත. 

5.4.3 දුම්රිය හරස් මාර්ග සඳහා ජ්වලනය වන ආවලෝක සංඥා භාවිතා කිරීම 

 1987 මාර්ු 13 දිනැි අංක 444/18 දරන අි විමශ්ෂ ගැසට් නිමේදනමයහි 35 වන 

වගන්ිය අනුව අනාරක්ිත දුම්රිය  රස් පාරවල් පිහිටි ස්ථානවෙ පාවිච්ි කරනු ෙැබිය 
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 ැකි ජ්වෙනය වන ආමෙෝක සංඥා ප ත නියම කර ඇි ප්‍රමාණමයන්, වර්ණමයන් ස  

වර්ගමයන් යුක්ත විය යුු බව සඳ න් මේ. 

 5.4.3.1   ජ්වලනය වන රු පැහැති ආවලෝක සංඥා පද්ධති 

       

(i) එක් එක් ොම්රපුමවන් සවිරාම රු පැ ැි ආමෙෝකය විහිමදන මස් ොම්රපු යුගෙයක් 

භාවිතා කළ යුුය. 
 

(ii) එක් එක් ොම්රපුමේ කාචමයහි සඵෙ විෂ්කම්රභය මිලිමීටර් 195 ට මනාඅඩුවද, මිලිමීටර් 

220 ට මනාවැඩිවද විය යුුය. 

 

(iii) එක් එක් ොම්රපුව මවන් මවන්ව ආමෙෝකමේ විය යුු අතර සංඥාව ක්‍රියාේමක කරනු 

ෙැබීමම්ර දී නිතරම එක් ොම්රපුවක් ආමෙෝකමේව ිමබන විට අමනක් ොම්රපුව 

ආමෙෝකමේ මනාවිය යුු අතර, එක් එක් ොම්රපුව එකී සවිරාම රු පැ ැි 

ආමෙෝකය සහිතව මිනිේුවකට වාර 60 කට මනාඅඩුවේ, 90 ට මනාවැඩිවේ 

ජ්වෙනය විය යුුය. 

 

(iv) ොම්රපුවෙ කාචයන්හි මධයන් එකම ිරස් මට්ටමකින්, රථ මාර්ගමේ එම ොම්රපුවෙට 

ආසන්නතම ස්ථනමේ මුපිට සිට ධාවන පථමේ අයිමන් ම ෝ මාර්ගමේ ආරක්ිත 

ස්ථානයක ම ෝ මධයක්ෂමේ ම ෝ පිහිුවා ඇි සංඥාවන් සම්රබන්දමයන් නම්ර, මීටර් 

2.4 කට මනාඅඩුවද, මීටර් 04 කට මනාවැඩිවද උසකින් යුක්තව ිබිය යුු අතර, 

ධාවන පථමේ මුපිට පිහිුවා ඇි සංඥාවක් සම්රබන්ධමයන් නම්ර මීටර් 6.1 ට 

මනාඅඩුවද, මීටර් 09 කට මනාවැඩිවද උසකින් යුක්තව ිබිය යුුය. ොම්රපු 

යුගෙයන්හි කාචයන්හි මධයන් අතර දුර ප්‍රමාණය මිලිමීටර් 550 ට මනාඅඩුවද 

මිලිමීටර් 640 කට මනාවැඩිවද විය යුුය. 

 

5.4.3.2   ජ්වලනය වන කහ පැහැති ආවලෝක සංඥා පද්ධතිය 
 

 

ජ්වෙනය වන තනි ක  පැ ැි ආමෙෝකයක් ම ෝ ආමෙෝකයන් යුගෙයක් ම ෝ 

ජ්වෙනයවන ක  පැ ැි ආමෙෝකයන් ප ත දක්වා ඇි ප්‍රමාණමයන්, වර්ණමයන් ස  

වර්ගමයන් විය යුුය. 

 

a) ජ්වෙනය වන තනි ක  පැ ැි ආමෙෝකයන් පාවිච්ි කරනු ෙැබීමම්රදී, එම ආමෙෝකය 

සහිත ොම්රපුමවහි කාචමයහි මධය ය, ධාවන පථමේ එම ොම්රපුවට ආසන්නතම 

ස්ථානමේ මුපිට සිට ධාවන පථමේ අයිමන් ම ෝ මාර්ගමේ ආරක්ිත ස්ථානයක ම ෝ 

මධයක්ෂමේ ම ෝ පිහිුවා ඇි සංඥාවක් නම්ර, මිලිමීටර් 2.4 කට මනාඅඩුවද මීටර් 04 

කට මනාවැඩිවූද උසකින් යුක්ත විය යුු අතර, රථ මාර්ගමේ මුපිට පිහිුවා ඇි 

සංඥාවන් සම්රබන්ධ මයන් නම්ර, මීටර් 6.1 කට මනාඅඩුවද, මීටර් 08 කට මනාවැඩිවූද  
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උසකින් යුක්ත විය යුුය. එවැනි ොම්රපුවකින් විහිමදන සවිරාම ක  පැ ැි ආමෙෝකය 

මිනිේුවකට වාර 120 කට මනාඅඩුවේ, 150 කට මනාවැඩිවේ ජ්වෙනය විය යුු අතර 

ජ්වෙනය වීම්ර අතරුර කාෙය තේපරයකින්  තමරන් එකකට මනාවැඩි විය යුුය. 

එමස්ම්ර එම ොම්රපු 5.4.3.1 (2) මේදමේ පිදි සඵෙ විෂ්කම්රභමයන් යුේ කාචයක්මගන් 

සමන්විත විය යුුය.  

 

b) අමනකුේ මානයන් ඉ ත 5.4.3.1 හි ඇුළේ කවර සථ්ානයකදී ම ෝ “රු” යන වචනය 

මවනුවට “ක ” යන වචනය ආමද්ශ කර එකී සංඥාවක් සඳ ා සමානව අදාෙ විය 

යුුය.  

 

5.5   මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධති ස්ථාපනය කිරීම සඳහා වදපාර්තවම්රන්ුව විසින් 

සිදුකරන ලද  ප්‍රසම්රපාදනය - 2013 

5.5.1    මිල ගණන් කැඳීම, සැපයුම්රකරුවන් ඇගයීම හා ප්‍රසම්රපාදනය පිිනැමීම 
 

5.5.1.1  2013 වර්ෂය වන විට ආරක්ෂා මනාකළ දුම්රිය  රස් මාර්ග 533 ක් පැවුණු අතර එයින්  

දුම්රිය  රස ්මාර්ග 200 ක් සඳ ා සීනු ස  විදුලි පද්ධි 200 ක් ස්ථාපනය කිරීම සඳ ා 2013 

ජූලි 19 දින මිළ කැඳවීම්ර සිදු කර ිබුණි. ඒ අනුව ද්විේව දුම්රිය මාර්ගමේ  රස් මාර්ග 25 ක් 

 ා තනි මාර්ගමේ  රස ්මාර්ග 175 ක් සඳ ා දුම්රිය  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපිත 

කිරීම, අේ දා බැලීම  ා භාරදීම ප්‍රසම්රපාදන කාර්යයට අයේ විය.  

5.5.1.2 ෙංසුකරුවන් සඳ ා වන උපමදස් මාොමේ අංක 03 යටමේ (ඇමුණුම 08) ෙංසුකරුවන්මේ  

 ැකියාව  ත වුරු  කිරීම සඳ ා ප ත සඳ න් සුදුසුකම්ර සපුරාලිය යුුව ිබුණි.  

(i)  රස් මාර්ග ආරක්ිත පද්ධි සපයා, සවිකිරීම, පරීක්ෂා කිරීම  ා භාරදීම 

සම්රබන්ධමයන් සැපයුම්රකරු මේ  ත ාක්ෂණික  ස  මානව සම්රපේ  ැකියාව ත වුරු 

කිරීම සඳ ා මල්ඛන ඉදිිපේ කිරීම. තවද වයාපෘිය භාරගැනීම සඳ ා ප්‍රමාණවේ 

තාක්ෂණික  ැකියාවක්  ා අදාෙ සුදුසුකම්ර ස  පෙපුරුද්ද සහිත ප්‍රමාණවේ කාර්ය 

මණ්ඩෙයක් සැපයුම්රකරු සු විය යුුය. 

(ii) සැපයුම්රකරු විසින් අවම වශමයන් අවසාන වර්ෂ 03 ුෙදී  රස ් මාර්ග ආරක්ෂණ 

පද්ධි වයාපෘිය සැපයීම, සවිකිරීම, පරීක්ෂා කිරීම ස  මකාමිස ් කිරීම 

(Commissioning) සාර්ථකව සම්රපුර්ණ කර ිබීම ස  පසුගිය වර්ෂ 05 ුෙ සාධාරණ 

පිමාවක් පැවතීම. 
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(iii) නිෂ්පාදකයාට  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධියක ප්‍රධාන උපාංග සැපයීම 

සම්රබන්ධමයන්  ැකියාව ිබිය යුු වීමේ ස  අනිකුේ ආයතනවෙ ස මයෝගයක් 

මනාමැිව සම්රපුර්ණ  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධියක් සැපයීම, සවිකිරීම, පරීක්ෂා 

කිරීම ස  භාරදීමට ඇි  ැකියාව. 

(iv) සම්රපුර්ණ  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධියක් නිෂ්පාදනය සම්රබන්ධමයන් සැපයුම්රකරු 

ISO  9001/2000 ස ිකය ෙබා ිබීම. 

(v) ෙංසු මල්ඛනවෙ සඳ න් කරන ෙද පිිවිතරවෙ සඳ න් ජාතයන්තර ප්‍රමිතවෙට අනුව 

අමනකුේ දුම්රිය ආයතනවෙට අයිතමයන් සැපයීමට අදාෙ අතීත වාර්තා ද ඇුළුව 

 රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිය සැපයීම සඳ ා පවින  ැකියාව පිළිබඳ ලිඛිත සාක්ි 

නිෂ්පාදක විසින් ඉදිිපේ කළ යුුය. 

(vi) නිෂ්පාදකයා විසින් ඉදිිපේ කරන ෙද සම්රූර්ණ  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිමේ 

ප්‍රධාන දුම්රිය මාර්ග (Main Lines) අවම වශමයන් වසර 03 ක කාෙයක් පුරා 

මමම යුම්ර/කාර්යසාධන සාර්ථකේවයක් මපන්විය යුු බව. 

 

5.5.1.3   මීට අදාෙ ප්‍රසම්රපාදන ලියවිලි ඇගයීමමන් අනුරුව 2013 ඔක්මතෝබර් 22 වන දින 

තාක්ෂණික ඇගයීම්ර වාර්තාව ඉදිිපේ කර ිබුණු අතර (ඇමුණුම 09) එම වාර්තාවට අනුව 

අදාෙ කමිුව විසින් ප ත සඳ න් නිර්ණායක සෙකා බො ිබුණි. 

(i) ෙංසුකරුවන්මේ මයෝජනා සඳ ා ෙංසු මල්ඛනවෙ අනුකූෙතාවය ඇගයීම  

(ii) සුදුසුකම්ර නිර්ණායකවෙට අනුකුෙව ෙංසුකරුවන්මේ සුදුසුකම්ර පිළිබඳ ඇගයීම  

(iii) අනුකූෙතා පත්‍රමේ අවශයතාවයට අනුව ෙංසුකරුවන්මේ තාක්ෂණික අනුකුෙතාවය 

ඇගයීම 

(iv) සුදුසුකම්රෙේ ෙංසුකරුවන්මේ මිෙ ගණන් ඇගයීම 

 

5.5.1.4   M/S N-Able (Pvt) Ltd  ා M/S Uni Consultancy Services, University of Moratuwa 

යන ආයතනයන්ට ප්‍රසම්රපාදනය පිිනමා ිබුණු අතර  රස් මාර්ග පාෙනය සම්රබන්ධමයන් 

එම ආයතන සුදුසුකම්ර ෙැබීමම්ර නිර්ණායකවෙට මස්වාදායක ස ිකය, ප්‍රමිි ස ිකය, 

SIL ස ිකය ස  ISO (ISO Certificate for the Level Crossing Controller) ස ිකය 

තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුවට ඉදිිපේ කර මනාිබුණු බව 2013 ඔක්මතෝබර් 22 දක්වා 

ිබුණි. 

 

5.5.1.5 තවද අවසාන වර්ෂ 03 ඇුළත  රස් මාර්ග පද්ධිය සාර්ථකව කෙ බව දැක්මවන අවසන් 

පිශිෙක ස ිකයක් ද ඉදිිපේ කර මනාිබුණි. මමාරුව විශ්වවිදයාෙය (නිෂ්පාදක)  
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රජමේ ආයතනයක් වන බව ස  ISO ස ිකය ඉදිිපේ මනාකරන බව ෙංසුකරු දන්වා 

ඇි බව ද තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිු වාර්තාමේ දක්වා ිබුණි. 

තවද මමම තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිු වාර්තාවට අනුව M/S N-Able (Pvt) Ltd  ා M/S 

Uni Consultancy Services, University of Moratuwa ආයතනය තවදුරටේ තාක්ෂණික 

ඇගයීම්ර කමිුව විසින් ඇගයීම්ර කර ිබුණු අතර ඒ අනුව ෙංසු සමඟ ඉදිිපේ කරන ෙද මිෙ 

(FOB) ඇ.එ.මඩා 6,422,090 සිට ඇ.එ.මඩා 4,779,908 දක්වා ඇ.එ.මඩා 1,642,182 කින් 

අඩු කිරීමට ෙංසුකරු සමඟ සාකච්ඡා කිරීම ට නිර්මද්ශ කර ිබුණි. 

 

2014 මපබරවාි 07 දින පැවි අමාතය  මණ්ඩෙය පේකෙ ප්‍රසම්රපාදන කමිු රැස්වීමම්රදී 

මමම තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිු වාර්තාව පිලිබඳව ප ත සඳ න් නිරීක්ෂණ ඉදිිපේ කර 

ිබුණි (ඇමුණුම 10). 

 

(i) සංඥා අයිතම සඳ ා වන ISO ස ිකමේ  රස් මාර්ග ආරක්ෂණය ඇුළේමේද 

යන්න පිළිබඳව ISO ස ික නිකුේ කරනු ෙබන ආයතනමයන් ප්‍රිචාර ෙැබී 

මනාමැි බව 

(ii) ඉ ත අරමුණු සඳ ා ෙංසුකරුවන්මගන් පැ ැදිලි කර ගැනීමම්ර සම්රභාවිතාවයක් 

පවින්මන් ද යන්න 

(iii) නමුේ ISO ස ිකමයහි අන්තර්ගත මාතෘකා ෙංසුකරුට ම ෝ ISO ආයතනයට 

මවනස් කෙ මනා ැකි බව තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව විස්තර කර ඇි බව 

(iv) M/S N-Able (Pvt) Ltd  ා M/S Uni Consultancy Services, University of 

Moratuwa සමූ ය විසින් අඩුම ෙංසුව මෙස ඉදිිපේ කරන ෙද පද්ධිමයහි ප්‍රධාන  ා 

වැදගේ නිෂ්පාදන මකාටස (Train Detection පද්ධිය) සඳ ා ෙබා මගන ඇි ISO 

ස ිකය සඳ ා  රස් මාර්ග පද්ධිය ද ඇුළේ බව තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව 

දක්වා ිබුණු බව 

(v) තවද මමම ආයතනය  රස ්මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි 03ක් මම්ර වන විටද සිවිකර ඇි 

බවේ එම පද්ධි සාර්ථකව ක්‍රියාේමක වන බවේ අවසන් වර්ෂ 12 ක් ුළ මදෝෂ රහිත 

මස්වාවක් සපයා ඇි බවේ තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව දක්වා ඇි බව 

(vi) තවද තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව මමම ෙංසුව අඩුම ෙංසුව ඉදිිපේ කර ඇි 

ආයතනය වන M/S N-Able (Pvt) Ltd  ා M/S Uni Consultancy Services 

University of Moratuwa මවත පිළිගැන්වීමට දැඩි මෙස තීරණය කර ඇි බව 

 

5.5.1.6   ඒ අනුව තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුමේ නිර්මද්ශය මත ප්‍රසම්රපාදන කමිුව විසින් මමම 

ප්‍රසම්රපාදනය M/S N-Able (Pvt) Ltd  ා M/S Uni Consultancy Services University of 

Moratuwa මවත පිිනැමීම සඳ ා තීරණය කර ිබුණි.  
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5.5.1.7   2014 අමේල් මස 03 දින පැවි අමාතය මණ්ඩෙ රැසව්ීමම්රදී ඇ.වඩා. 6,478,190 ක මිෙකට 

දුම්රිය අනාරක්ිත  රස්මාර්ග 200 ක් සඳ ා ආරක්ෂණ පද්ධි සැපයීම, (සීනු ස  විදුලි) 

ස්ථාපිත කිරීම සඳ ා වන ප්‍රසම්රපාදනය "Consortium Consisting of N – Able (pvt) 

Ltd and Uni Consultancy Services - University of Moratuwa" සැපයුම්රකරුට 

පිිනැමීම සඳ ා අනුමැිය ෙබා දී ිබුණි (ඇමුණුම 11).  

 

5.5.1.8  2014 මැයි 26 දින දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ සමානයාධිකාි විසින් Consortium 

Consisting of N – Able (pvt) Ltd and Uni Consultancy Services - University of 

Moratuwa ආයතනය මවත 2013 සැේතැම්රබර් 02 දින ඉදිිපේ කරන ෙද ෙංසුව අමාතය 

මණ්ඩෙය පේකෙ ප්‍රසම්රපාදන කමිුව විසින් ඇ.එ.මඩා 6,478,190 කට පිළිගේ බව දන්වා 

යවා ිබුණි. මම්ර සඳ ා බැංකු ඇපකරය මෙස ඇ.එ.මඩා 323,909.50 ක කාර්යසාධන 

සුරක්ෂණයක් තබන මෙස ද දන්වා ිබුණි (ඇමුණුම 12).  

5.5.1.9    මමම ඉල්ලීමට අනුව 2017 ජූලි 10 දක්වා වෙංගු වන පිදි කාර්යසාධන සුරක්ෂණයක් 

මන්ෂන්ස් ට්‍රස්ට් බැංකුමේ (Nations Trust Bank) හි තැබීමට M/S N-Able (Pvt) Ltd 

ආයතනය විසින් කටයුු කර ිබුණි (ඇමුණුම 13). නමුේ ප්‍රසම්රපාදනය පිළිබඳව ඇි වූ 

ගැටළු ස ගත තේේවය ම ්ුමවන් අදාෙ සමාගම සමඟ  ගිවිසුම්ර ගත වී මනාිබූණි. 
 

5.5.1.10    2014 ඔක්මතෝම්රබර් 02 දින  රස ්මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිය සථ්ාපිත කිරීම සම්රබන්ධමයන් 

පැවි රැස්වීමක සට න් පත්‍රයට අනුව මමම සංඥා පද්ධි 200 සවිකිරීම සම්රබන්ධමයන් 

කරුණු දක්වා ිබුණි (ඇමුණුම 14). 
 

5.5.1.10.1 මමම ආරක්ෂණ පද්ධින් 200 සවි කිරීම සම්රබන්ධමයන් වූ ප්‍රසම්රපාදනය M/S N-Able 

(Pvt) Ltd  ා M/S Uni Consultancy Services, University of Moratuwa මවත ප්‍රදානය 

කිරීම සම්රබන්ධව ප්‍රධාන සංඥා තාක්ෂණ ඉංජිමන්රුවරයාමේ (CSTE) අකමැේත ප්‍රකාශ 

කිරීම සඳ ා වූ කරුණු පිළිබඳ සාකච්ඡා කිරීම මමම රැස්වීම පැවැේවීමම්ර අරමුණ මෙස 

දක්වා ිබූ අතර එයට ම ්ුව එම ආයතන මදකට එම පද්ධිය සැපයීම  ා ස්ථාපිත කිරීම 

සම්රබන්ධමයන් ප්‍රමාණවේ ආරක්ෂණ ස ිකවීමක් (Adequate Safe Assurance) 

මනාමැි වීම මෙස දක්වා ිබුණි. 

 

5.5.1.10.2 මමම ආයතන මදක එනම්ර M/S N-Able (Pvt) Ltd  ා M/S Uni Consultancy Services, 

University of Moratuwa මවත ප්‍රසම්රපාදනය පිිනැමුවද මමාරුව විශ්වවිදයාෙය විසින් 

නිර්මාණය කර සංවර්ධනය කරන ෙද  රස් මාර්ග පද්ධිය (Level Crossing System) 

ආරක්ෂා රහිත මෙස (Un safeside) අවස්ථා කිහිපයක දී අසාර්ථක වී ඇි බවේ, ඒවා ිමල් 

පාදක පද්ධි (Realy Based System) සමඟ ප්‍රිස්ථාපනය කර ඇි බවේ දක්වා ිබුණි. 
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තවද මමම  රස් මාර්ග පද්ධි ජාතයන්තර සංවිධාන විසින් ස ික කරන ෙද ISO 9001 : 

2008 ආරක්ිත ප්‍රමිත  ා නිෂ්පාදන ප්‍රමිත සමඟ අනුකූෙ විය යුු බව CSTE විසින් දක්වා 

ිබුණි. 

 

5.5.1.10.3  මමහිදී  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිය සඳ ා SIL 4 ආරක්ෂක අවශයතාවය අවශය බව 

CSTE තවදුරටේ දක්වා ිබුණි. තවද ශ්‍රී ෙංකා දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව SIL 4 ප්‍රමිි 

සම්රබන්ධමයන් වූ  පිිවිතර මල්ඛනගත කර මනාිබුණු බවද CSTE විසින් දන්වා ිබුණු 

අතර කිසිම ආයතනයක් SIL 4 සම්රබන්ධමයන් වූ ආරක්ෂණ ස ිකවීමම්ර ස ිකයක් ෙබා 

දී මනාමැි බවද දක්වා ිබුණි.  රස ් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිය සථ්ාපිත කිරීමම්රදී 

නිෂ්පාදනය  ා කාර්යසාධන ස ික සඳ ා වූ C3 ම ෝ C6 ප්‍රමිත අවශයතාවය සෙකා 

බැලිය යුු බව ආරක්ෂණ  ා නාගික සංවර්ධන අමාතයාංශමේ, අධයක්ෂ (තාක්ෂණික) 

විසින් ප්‍රකාශ කර ිබුණි. 

 

5.5.1.10.4 තවද මමම ප්‍රසම්රපාදනය Consortium Consisting of N – Able (pvt) Ltd and Uni 

Consultancy Services -  University of Moratuwa  මවත ප්‍රදානය කිරීමට තාක්ෂණික 

ඇගයීම්ර කමිුව අනුමත කර ිබුණ ද අදාෙ ආයතනයන් SLR පිිවිතර  ා ප ින් දක්වා 

ඇි ප්‍රමිත සමඟ අනුකූෙ වී මනාිබුණු බව CSTE විසින් දක්වා ිබුණි. 

 

  i    EN50128 : දුම්රිය පාෙන  ා ආරක්ිත මෘදුකාංගය 

  ii.   EN50129 : සංඥා සඳ ා ආරක්ිත විදුේ පද්ධි 

 

5.5.1.10.5 තවද  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධිය සම්රබන්ධමයන් ආරක්ෂාව  ා විශ්වසනීයේවය වඩා 

වැදගේ වන බව CSTE තවදුරටේ ප්‍රකාශ කර ිබු බව එම සට මනහි දක්වා ිබුණි. 

ආරක්ෂාව  ා විශ්වසනීයේවය සම්රභවය සිදු වු රට මත පදනම්ර වන බවේ, දැනටමේ අදාෙ 

ප්‍රසම්රපාදනය TEC ස  SCAPC විසින් අනුමත කර ඇි බැවින් මමම කටයුු ප්‍රසම්රපාදනය 

පිිනමන ෙද පාර්ශවය සමඟ ඉදිියට කරමගන යන මෙස දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ 

සමානයාධිකාි විසින් උපමදස් ෙබා දී ිබුණු බව දක්වා ිබූ අතර ප ත සඳ න් පියවරයන් 

අනුගමනය කරන මෙස CSTE මවත උපමදස් ෙබා දී ිබුණි. 

 

(i) C3 ම ෝ C6 ප්‍රමිත මට්ටමට අදාෙව ම ෝ  රස ් මාර්ග සකස ් කිරීමම්රදී SLR 

පිිවිතරවෙට අනුකූෙ වන පිදි, SIL ආරක්ිත අවශයතාවයන් සපුරන පිදි අදාෙ 

සැපයුම්රකරුවන්මගන් ආරක්ෂණ ස ිකවීමම්ර ස ික ෙබා ගැනීම. 

 

(ii) ඕනෑම ප්‍රසම්රපාදනයකට භාවිතා කෙ  ැකි අකාරමේ  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ 

පද්ධිවෙට අදාෙව SLR සම්රමත පිිවිතරයන් සකස් කිරීම. 
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5.5.1.11 මයෝජිත ප්‍රසම්රපාදනය සුදුසු මනාවන බව CSTE විසින් දක්වා ඇි බැවින් තාක්ෂණික 

ඇගයීම්ර කමිු වාර්තාමවන් ෙබා දී ඇි කරුණු සම්රබන්ධමයන් ගැඹුින් පරීක්ෂා කර 

විස්තරාේමක වාර්තාවක් නිර්මද්ශ සමඟ ෙබා මදන මෙසේ, වාර්තාමවන් දක්වන ෙද 

කරුණු සඳ ා විකල්ප මයෝජනා ෙබා මදන මෙසේ 2014 මනාවැම්රබර් 10 දින ප්‍රවා න 

අමාතයංශමේ මල්කම්ර විසින් දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ සමානයාධිකාිමගන් ඉල්ො ිබුණි 

(ඇමුණුම 15). 

 

5.5.1.12  මමම ප්‍රසම්රපාදනය පිිනැමීමම්රදී, තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව විසින් ප්‍රසම්රපාදන ලියවිලිවෙ 

ඇි තාක්ෂණික අවශයතාවයන්ට පරස්පර විමරෝධී මෙස කටයුු කර ඇි බව 2014 

මනාවැම්රබර් 24 දින CSTE විසින් දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ සාමානයාධිකාරී මවත දක්වා 

ිබුණි (ඇමුණුම 16). තවද ෙංසුකරුවන්ට ෙබා මදන ෙද උපමදස්වෙ 03 වන වගන්ිමයහි 

දක්වා ඇි සුදුසුකම්ර ෙැබීමම්ර නිර්ණායකයන්ට අනුව ෙංසුකරුවන් විසින් නිර්ණායක 06 ක් 

සපුරාලිය යුු බව දැක්මවන බවේ එම නිර්ණායකයන්මගන් එකම නිර්ණායකයක්වේ 

මතෝරා ගන්නා ෙද සැපයුම්රකරු සපුරා මගන මනාමැි බවේ එහි දක්වා ිබුණි. තවද 

මමමෙස මතෝරා මගන ිමබන නිෂ්පාදනයන් මෙෝකමේ කිසිම ස්ථානයක සවිකර මනාමැි 

බව  ා මයෝජිත දුම්රිය  ඳුනාගැනීමම්ර ඒකකය සමඟ පිිනමන විනයාසය (Offered 

Configuration) ුළ පරීක්ෂණ පද්ධියක් පවා සවිකර මනාමැි බව දක්වා ිබුණි. 

 

 5.5.1.13  අනුරුව දුම්රිය සාමානයාධිකාරී විසින් අිමර්ක දුම්රිය සාමානයාධිකාරීමේ (යටිතෙ 

ප සුකම්ර) සභාපතීේවමයන් යුුව කමිුවක් 2015 මාර්ු 23 දින පේකර ිබුණු අතර 

(ඇමුණුම 17) එම කමිුවට ප ත සඳ න් කාර්යයන් පවරා ිබුණි. 

(i) ප්‍රසම්රපාදනය අවෙංගු කිරීමට ශ්‍රී ෙංකා දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුවට ඇි සෑම 

අවස්ථාවක්ම  සෙකා බැලීම ස  නිර්මද්ශ ඉදිිපේ කිරීම 

(ii) ප්‍රසම්රපාදනය කෙ යුු භාණ්ඩ සංඛයාව අඩු කිරීම ස  සැපයුම්රකරුමේ එකඟතාවය 

ඇිව අඩු මගවීමක් කිරීමම්ර  ැකියාව පිළිබඳව මසායා බැලීම 

(iii) ඉ ත 1  ා 2 සිදු කිරීමට  ැකියාවක් මනාමැි නම්ර මයෝගයතාවය සම්රබන්ධමයන් 

CSTE මේ අද ස් සෙකා බො අයිතමයන් මයදවීමට ශ්‍රී ෙංකා දුම්රිය 

මදපාර්තමම්රන්ුවට ඇි විකල්පයන් පිළිබඳව නිර්මද්ශ ෙබා දීම 

 

5.5.1.14   ඒ අනුව අදාෙ වාර්තාව 2015 අමේල් 10 දින ඉදිිපේ කර ිබුණු අතර පේකරන ෙද 

සාමාජිකයින් පස්මදනා අුින් මදමදමනකු පමණක් මමම වාර්තාවට අේසන් තබා ිබුණි 

(ඇමුණුම  18). එම කමිු  වාර්තාවට අනුව Uni Consultancy විසින් සවිකරන ෙද සීනු  ා 
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විදුලි පද්ධි අසාර්ථක වී ිබීම ම ්ු මවන් ෙංසුකරු විසින් තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව  ා 

ප්‍රසම්රපාදන කමිුව මනාමඟ යවා ඇි බව එම වාර්තාමවන් දක්වා ිබුණි. මම්ර ම ්ුමවන්  

පිිනමන ෙද පද්ධිය විශ්වසනීය මනාවීම  ා සීනු  ා විදුලි පද්ධිමේ මමම යුම්ර 

සම්රබන්ධමයන් ෙබා මදනු ෙබන ආරක්ෂණයක් මනාමැි වීම, කාර්යසාධන ඇපකරයක් 

ෙබා දුන්නද ණයවර ලිපියක් විවෘත කර මනාිබීම  ා ගිවිසුම අේසන් කර මනාිබුණු බවද 

වාර්තාමේ දක්වා ිබුණි. මමවැනි ම ්ු නිසා මමම ෙංසුව අවෙංගු කිරීමටේ කාර්යයසාධන 

සුරක්ෂණය අදාෙ ෙංසුකරුට නිද ස් කරන මෙස බැංකුමවන් ඉල්ලීම්ර කිරීමටේ නිර්මද්ශ 

කර ිබුණි.  

 

5.5.1.15 ඉ ත 5.5.1.10.5 මේදමේ දැක්මවන පිදි දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ සාමානයාධිකාිමේ 

උපමදස් මත තේේවය එමස් ිබියදී වසර 2 ½ කට පමණ පසුව එනම්ර 2016 ඔක්මතෝබර් 07 

දින ගිවිසුමක් මගින් එකී සමාගම මවතම එනම්ර Consortium Consisting of M/s. N – 

Able (pvt) Ltd and M/s. Uni Consultancy Services - University of Moratuwa 

මවත එම ප්‍රසම්රපාදනය පිිනමා ිබුණි (ඇමුණුම 19).         

  
5.5.1.16 ප්‍රසම්රපාදනය සඳ ා ඉදිිපේ කරන ෙද ලියාපදිංි ස ිකමයහි සඳ න් M/S Uni 

Consultancy Service ආයතනමයහි ලිපිනය මනා.272, බණ්ඩාරන ායක මාවත, කුබැද්ද, 

මමාරුව මෙස දක්වා ිබුණු අතර එය මමාරුව විශ්වවිදයාෙමයහි ලිපිනය මෙසද  ඳුනා 

ගැනීමට  ැකි විය. තවද එම ආයතනය මමාරු විශ්වවිදයාෙයට අනුබද්ධ ආයතනයක් 

මනාවන බවට මමාරුව විශ්වවිදයාෙමේ උප කුෙපි විසින් 2018 අමගෝස්ු 21 දිනැි 

ලිපිය මගින් විගණනයට ත වුරු කරන ෙදී  (ඇමුණුම 20). 

 

5.5.2      ප්‍රසම්රපාදන කාර්යයන් ඉටු කිරීම 

 

5.5.2.1  මකාන්ත්‍රාේ ගිවිසුම අනුව මකාන්ත්‍රාේකරු විසින් අදාළ මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි 200, 2017 

ජනවාි 27 දින නිමකර භාරදිය යුුව ිබුණ ද එය සිදු මනාකළ බැවින් 2018 ජනවාි 27 

දින දක්වා කාෙය දීර්ඝ කර ිබුණි (ඇමුණුම 21). නමුේ එදිනට සම්රූර්ණ කර භාර දී ඇි 

ආරක්ෂණ පද්ධි ගණන 190 කි. 2023 ජූනි 30 වන විට ආරක්ෂණ පද්ධි 200 ම දුම්රිය 

මදපාර්තමම්රන්ුවට භාර දී ිබුණද ඉන් 50 ක්‍රියාවිරහිතව පැවුණි.  

5.5.2.2   දුම්රිය  රස් මාර්ග සඳ ා සීනු  ා විදුලි සංඥා ක්‍රමයට සමගාමීව මර්ල් මේට්ුකරුමේ ස ාය 

ඇුළේ පද්ධියක් සකස් කළ යුු අතර එම පද්ධිය දුම්රිය සංඥා පද්ධියට සම්රබන්ධ 

කළ යුු වුවද 2018 මනාවැම්රබර් 15 දින විගණන නිෙධාරීන් විසින් මාර්ග ආරක්ෂණ 

පද්ධි පිළිබඳ මභෞික පරීක්ෂණමේ මයදී සිටි අවස්ථාමේදී නිරීක්ෂණය වූ පිදි සීනු ස  

විදුලි පද්ධියක් සවිකර ඇි නමුේ මර්ල් මේට්ුවක් සවිකර මනාමැි යාපනය නගරමේ 
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නාවක්කුලි දුම්රිය ස්ථානය ආසන්නමේ 390.5 කි.මී මයහි ඇි දුම්රිය  රස ් මාර්ගමයහි 

මමෝටර් රථයක් දුම්රිමේ ගැටී පුද්ගෙමයක් මිය මගාස ්ිබුණි. එම අවස්ථාමේ සීනු  ා විදුලි 

පද්ධිය නිසි පිදි ක්‍රියාේමක වී මනාමැි බව  ඳුනා ගැනීමට  ැකි විය. 

5.5.3     ප්‍රසම්රපාදිත මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධති සඳහා වගීම්ර කිරීම 

              

2022 අමගෝස්ු 01 දින වන විට සීනු  ා අමෙෝක පද්ධි 200 හිම ඉදිකිරීම්ර නිමකර ිබුණද 

එයින් සීනු  ා විදුලි පද්ධි 10 ක් අේ දා බැලීම්ර කර දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ ක්‍රියාකාරී 

භාවිතයට එක් කර මනාිබුණි. තවද 2023 ජූනි වන විට ප්‍රසම්රපාදිත සීනු  ා ආමෙෝක 

පද්ධි 200 සඳ ා මුළු මකාන්ත්‍රාේ වටිනාකම්ර මගවා මනාිබූ අතර සීනු  ා විදුලි පද්ධි 

200 මවනුමවන් ඇමිකානු මඩාෙර් 5,550,375 ම වේ රු. 968,544,039 ක් මගවා ිබුණි. 

මම්ර අනුව එක් සීනු  ා විදුලි පද්ධියක් සඳ ා වැයකර ඇි මුදෙ රු.4,842,720 ක් වූ අතර 

ඉිි මුදෙ සඳ ා 2023 ජූනි 30 වන විටේ ඉල්ලීමක්ද සිදුකර මනාිබුණි. 

5.6        ප්‍රසම්රපාදිත සීනු හා විදුලි පද්ධතීන්ි ක්‍රියාකාරීත්වය පරීක්ෂා කිරීම 

 

5.6.1      දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් එක් එක් පද්ධිය පිලිගේ දින සිට මූලික එකඟතාවය අනුව 

වගකීම්ර කාෙය වසර 02 ක්ද ඉන් අනුරුව වගකීම්ර කාෙයට වසරක මදෝෂ වගකීම්ර කාෙයක් 

ද ඇුළේ කරමින් වසර ුනක් සඳ ා වගකීම්ර කාෙය දීර්ඝ කිරීමට එකඟ වී ඇි අතර වසර 

10 ක් සඳ ා සීනු  ා විදුලි පද්ධි සඳ ා අමතර මකාටස් ෙබා ගත  ැකි අතර සැපයුම්රකාර 

සමාගම විසින් ඒවා සැපයිය යුු බවට එකඟ වී ඇත.  

5.6.2     කිසිඳු මදෝෂයකින්  මතාරව මාර්ගමේ ගමන් ගන්නා දුම්රිය, තනි දුම්රිය එන්ජින් ම ෝ  

මමෝටර් මට්‍රාලි  ඳුනා මගන ප්‍රිචාර දැක්වීමම්ර  ැකියාව සීනු  ා විදුලි පද්ධිවෙ ඇි 

Detector වෙට ිබිය යුුය.  

5.6.3     දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ මකාළඹ මකාුව සිට ප ළ මාර්ගමේ මබලිඅේත දක්වා  ා 

මධයම දිස්ත්‍රික්කමේ මකාළඹ මකාුව සිට පුේතෙම දක්වා මාර්ගවෙ සථ්ාපිත කර ඇි 

පිළිමවලින් සීනු ස  විදුලි පද්ධි 142 ක්  ා 46 ක් වශමයන් එකුව 188 ක ක්‍රියාකාරීේවය 

විගණනය විසින් මභෞිකව පරීක්ෂා කරන ෙදී.  

5.6.4    අක්‍රීය වූ සීනු  ා විදුලි පද්ධි යථාවේ කිරීමම්ර ප්‍රමාදය පිළිබඳව සැපයුම්රකාර සමාගමම්ර 

කාර්මික නිෙධාරීන්මගන් ප්‍රශ්න කළ අතර ඔහුමේ ප්‍රකාශයට අනුව මමය යථාවේ කිරීමම්රදී 

අදාෙ මදෝෂය  ඳුනා මගන ඒ පිළිබඳව මභෞිකව පරීක්ෂා කර සැපයුම්රකාර ආයතනය 

දැනුවේ කෙ යුු බව  ඳුනා ගැනීමට  ැකි විය. ඉන් අනුරුව ඒ සඳ ා වන වියදම්ර 

ඇස්මම්රන්ු සකස් කර අදාෙ පාර්ශවයන්මගන් වියදම්ර සඳ ා අනුමැිය ෙබාගැනීමමන් පසු 

මදෝෂය නිවැරදි කිරීමට පියවර ගන්නා බව ඔහු වැඩිදුරටේ ප්‍රකාශ කරන ෙදී. මකමස් 
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මවතේ මමම ක්‍රමමේදය අනුගමනය කිරීම ම ්ුමවන් අක්‍රීය වූ සීනු  ා විදුලි පද්ධියක් 

යථාවේ කිරීම සඳ ා සි ුනක පමණ කාෙයක් ගතවන බවද ප්‍රකාශ කරන ෙදී.    

        
5.7        දුම්රිය හරස ්මාර්ගවල සිදු වූ අනුරු සඳහා වියදම්ර දැරීම       
      
      දුම්රිය  රස් මාර්ගවෙ සිදුවූ අනුරු ම ්ුමවන් 2010 වර්ෂමේ සිට 2021 මදසැම්රබර් 31 

දක්වා දුම්රිය එන්ජින්  ා මැදිිවෙට සිදු වූ  ානිය  ා එය යථාවේ කිරීම මවනුමවන් දැරීමට 

සිදු වූ පිිවැය මස්වක පඩිනඩි ද ඇුළුව රු. 36,093,093 කි.   

වගුව අංක 06 - දුම්රිය එන්ජින්  ා මැදිිවෙට සිදු වූ  ානිය යථාවේ කිරීමට දරන ෙද 

පිිවැය 

 

වර්ෂය 
 
 

සිදු වූ අනුරු සං යාව 
 
 

යථාවත් කිරීමට දැරූ පිිවැය 

  රු. 

2010  159,566 

2011  25,000 

2012  80,289 

2013 77 299,500 

2014 39 137,775 

2015 67 364,778 

2016 84 9,270,513 

2017 86 4,079,815 

2018  101 1,463,794 

2019 82 4,295,157 

2020 61 2,323,472 

2021 70 13,593,434 

  -------------- 
  36,093,093 
  ======== 
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06.     නිරීක්ෂණ 

 

6.1    ඉ ත වගුව අංක 03 හි දැක්මවන  පිදි දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් දුම්රිය  රස් මාර්ග 

සඳ ා වූ ආරක්ෂණ පද්ධි නිසි පිදි සථ්ාපනය මනාකිරීමේ, නඩේු මනාකිරීමේ  

ම ්ුමවන් 2000 වර්ෂමේ සිට 2022 වර්ෂය වන විට අනුරු  1,501 ක් සිදු වී ඇි අතර එම 

කාෙ පිච් මේදය ුළදී ජීවිත  ානි 298 ක් සිදු වී ිබුණු අතර පුද්ගෙයින් 1,054 ක් ුවාෙ 

ෙබා ිබුණු බව විගණණයට නිරීක්ෂණය විය. 

 
 

6.2    තවද මිය යන පුද්ගෙයන් සඳ ා වන්දි ප්‍රදානය කිරීමම්ර වැඩපිළිමවෙක් දුම්රිය 

මදපාර්තමම්රන්ුව ම ෝ රජය සුව මනාමැි අතර, මිය යන පුද්ගෙයන්මේ පවුල්වෙ 

සාමාජිකයන්මේ ජීවන තේේවය ස  පුද්ගෙයන් මියයාම ම ්ුමවන්  ඔවුන්මේ පවුල්වෙ 

සාමාජිකයන්ට සිදුවන පීඩා පිළිබඳ මසායා බො කටයුු කිරීමම්ර ක්‍රමමේදයක් 

මදපාර්තමම්රන්ුව සුව නැි බවද ඔවුන් මවනුමවන් ඉ ත 5.3.1 මේදමේ දැක්මවන 

පනමේ 32 වන වගන්ිමේ සංමශෝධනයට අනුව දුම්රිය සාමානයාධිකාරී වග වී මනාිබුණු 

බවද නිරීක්ෂණය විය. 

 

6.3    දැනට ක්‍රියාේමක වන දුම්රිය ආඥා පනත වර්ෂ 120 ක් පමණ පැරණි වන අතර එහි 

පවේනා දණ්ඩන නියම කිරීම්ර වර්තමාන රුපියමල් අගය  ා සසඳන විට  ප්‍රමාණවේ 

මනාවීම ම ්ුමවන් අදාළ තැනැේතන් වරදකට මයාමු මනාවීමකට එමගින් මපළඹවීමක් 

ඇි මනාවන බවේ ඉ ත 5.4.2 මේදමයහි සඳ න් දණ්ඩන ගාස්ු පරීක්ෂා කිරීමම්රදී 

නිරීක්ෂණය වන අතර ඉ ත 5.2.4 මේදමයහි සඳ න් පිදි භාවිතා කර ඇි ඇතැම්ර නිෙ 

නාමයන්ද  (ආණ්ඩුකාරවරයා) වර්තමානය වන විට  මනාගැෙමපන බව නිරීක්ෂණය විය. 

 

6.4    මේට්ු මයාදා ආරක්ෂා කර මනාමැි දුම්රිය  රස් මාර්ග 750 ක් ම ෝ ඊට වැඩි ප්‍රමාණයක් 

පැවියද ඊට අදාළව එවකට වගකීමට බැඳී සිටි දුම්රිය සාමානයාධිකාරීවරුන්මගන් ආඥා 

පනමේ විධි විධාන පිදි (ඉ ත 5.4.2.1 මේදමයහි දැක්මවන පිදි) 1987 වර්ෂමේ සිට දඩ  ා 

වන්දි මුදල් අය කර මගන මනාිබුණු අතර අදාළ කාෙ වකවානුවෙ මස්වමේ නියුු දුම්රිය 

සාමානයාධිකාරීවරුන් දුම්රිය  රස් මාර්ගවෙ මයදිය යුු ආරක්ෂාව සම්රබන්ධමයන්  තම 

වගකීම පැ ැර  ැර ිබුණද ඉ ත 5.4.2.2 මේදමයහි පිදි ඊට එමරහිව නීිමය ක්‍රියාමාර්ග 

මගන මනාිබුණි.  

 

6.5    සුළු  රස් මාර්ගවෙ ආරක්ෂාව මවනුමවන් ආඥා පනමේ විධිවිධාන පිදි  රස් මාර්ග 

මේට්ු   ඉදිකර මනාිබුණු අතර ඒවාමේ පාෙනය  ා ආරක්ෂාව පිළිබඳව ඉ ත 5.3.2 

මේදමේ දැක්මවන පිදි පනමේ විධිවිධාන පිදි ක්‍රියා කර මනාිබුණු අතර පදිංි ස්ථාන 

සඳ ා වූ  රස්මාර්ග නිසි මෙස  ඳුනාමගන ඒවාමේ ආරක්ෂාව සඳ ා අවශය විධිවිධාන 
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සැෙසීමේ, ඒවා  සථ්ාපනය කිරීම සඳ ා දරන ෙද  ආරම්රභක පිිවැය  ා නඩේුව සඳ ා වූ 

වාර්ික කුළිය අදාළ මාර්ග භාවිතා කරන්නන්මගන් අයකර ගැනීමටේ කටයුු කර 

මනාිබුණි. 

 

6.6    දුම්රිය  රස් මාර්ග මුළුමනින්ම ආවරණය වන පිදි මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ඉදිකිරීම 

සඳ ා විදයාේමක සැෙැස්මක් සකස් කර මනාිබුණු අතර ප්‍රාමද්ශීය මල්කම්ර කාර්යාෙ, 

පළාේ සභා  ා පළාේ පාෙන ආයතන සමඟ දුම්රිය  රස් මාර්ග ඉදිකිරීම  ා ඒ සඳ ා මාර්ග 

ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීම අරභයා ඒකාබද්ධ සැෙසුම්ර  ා විධික්‍රම ක්‍රියාවට නංවා 

මනාිබුණි.  

 

6.7    අනුරු ම ්ුමවන් මාර්ගය යථාවේ කිරීමට දරන ෙද පිිවැය  ා දැනට පවේනා දුම්රිය 

 රස් මාර්ග සංඛයාව පිළිබඳ විස්තර නිසි පිදි යාවේකාලින කර පවේවාමගන මගාස ්

මනාිබුණි.  

 

6.8    දුම්රිය මාර්ගයන්  ර ා අළුින් මාර්ග ඉදිකිරීමම්රදී ඉ ත 5.4.1.4 මේදමයහි දැක්මවන පිදි  

එම මාර්ග ඉදිකරනු ෙබන ආයතනවලින්  ා පුද්ගෙයන්මගන් ගාස්ු අයකර මාර්ග 

ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කෙ යුු වුවේ එමෙස අළුින් ඉදිවන මාර්ග සම්රබන්ධමයන් 

නිසි ඇගයීමක් කර ගාස්ු අය කර මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීමට කටයුු කර 

මනාිබුණි. 

 

6.9    අනාරක්ිත දුම්රිය  රස් මාර්ග පිහිටි සථ්ානවෙ පාවිච්ි කරනු ෙබන ජ්වෙනය වන 

ආමෙෝක සංඥා වෙට අදාළ ඉ ත 5.4.3 මේදමයහි සඳ න් ගැසට් නිමේදනමේ ඇුළේ 

මාන ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපිත කිරීම සඳ ා ඉදිිපේ කරන ෙද පිිවිතරමේ ොම්රපුමේ 

කාචමයහි සඵෙ විශ්කම්රභය සම්රබන්ධමයන් ඇුළේ මාන  ා ගැළපී මනාිබුණු අතර 

ොම්රපුවෙ කාචයන්හි මධයන් එකම ිරමේ මට්ටමකින් එනම්ර මීටර් 02 ක උසකින් යුක්තව 

පවේවා ගත යුු බව පිිවිතරමේ මපන්වා ිබීම ම ්ුමවන් එය ගැසට් නිමේදනමේ මාන 

 ා මනාගැෙමපන බව දක්නට ෙැබුණි. 

 

6.10    තවද එක් එක් ොම්රපුවට සවිරාම රුපාට ආමෙෝකය සහිතව  ා ක පාට ආමෙෝකය සහිතව 

මිනිේුවකට වාර 50 ේ  70 ේ අතර  ජ්වෙනය විය යුු බව පිිවිතරමේ දක්වා ඇි නමුේ  

පිිවිතරමේ මාන ඉ ත 5.4.3.2 මේදමයහි දැක්මවන අිවිමශ්ෂ ගැසට්පත්‍රමේ 35 වන 

වගන්ිමයහි දැක්මවන  මානවෙට මුළුමනින්ම පට ැනි වී ිබුණි. 

 

6.11    මදපාර්තමම්රන්ුව මගින් මමම වාර්තාමේ දින දක්වා ස්ථාපනය කර ඇි සීනු  ා විදුලි (Bell 

& Light) පද්ධි මබාම ෝමයක ක්‍රියාකාරීේවය නිසි පිදි සිදු මනාවන අතර, එම පද්ධි 
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ක්‍රියාේමක වන්මන්ද නැද්ද යන්න පිළිබඳව දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුමේ සංඥා 

මදපාර්තමම්රන්ුවට ම ෝ දුම්රිය ියදුරුට සන්නිමේදනය කර ගැනීමම්ර  ැකියාවක් මමම 

පද්ධි ුළ මනාමැි බව නිරීක්ෂණය විය. තවද සීනු  ා විදුලි සංඥා පද්ධිමයහි 

ඉමෙක්මට්‍රානික පද්ධිමේ මදෝෂයක් නිසා ම ෝ විදුලි සැපයුම්ර පද්ධිමේ මදෝෂයක් 

නිසාමවන් ම ෝ පද්ධිය නිසි පිදි ක්‍රියාේමක මනාවුනම ාේ ඒ පිළිබඳව අදාළ දුම්රිය 

ියදුරුට ම ෝ සංඥා මදපාර්තමම්රන්ුවට සෘජුවම දැන ගැනීමම්ර  ැකියාවක් අදාළ පද්ධිය 

ුළ මනාිබුණි. 

 

6.12    මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීම සඳ ා ප්‍රසම්රපාදනය පිිනමන ෙද සමාගම රජමේ 

ආයතනයකට අනුබද්ධ ආයතනයක් බව කරුණු  දක්වමින් ISO ස ිකය (අන්තර් ජාික 

තේේව ස ික) අවශය මනාවන බව සමාගම කරුණු දක්වා ිබුණු අතර මම්ර 

සම්රබන්ධමයන් වැඩිදුර පරීක්ෂා කිරීමකින් මතාරව අදාෙ නිර්ණායකයන්ද සපුරා මනාිබුණු  

ෙංසුකරු මවත ප්‍රසම්රපාදනය පිිනැමීමට වගකිව යුු පාර්ශවයන් කටයුු කර ඇි බව 

නිරීක්ෂණය විය. තවද මමම සමාගම මමාරුව විශ්වවිදයාෙයට අනුබද්ධ රාජය ආයතනයක් 

මනාවන බවට ඉ ත 5.5.1.16 මේදමයහි දැක්මවන පිදි මමාරුව විශ්වවිදයාෙමයහි 

උපකුෙපි විසින් විගණනයට මයාමු කර ඇි ලිපිමයන් තවදුරටේ ත වුරු විය. 

 

6.13    ඉ ත 5.5.1.2 මේදමයහි දැක්මවන පිදි ෙංසුකරුවන් සඳ ා වන උපමදස් මාොමේ අංක 03 

යටමේ ෙංසුකරුවන්මේ  ැකියාව ත වුරු කිරීම සඳ ා සපුරාලිය යුුව ිබූ මූලික සුදුසුකම්ර 

06 ම සම්රූර්ණ කිරීමට අමපාම ාසේ ෙංසුකරුට ප්‍රසම්රපාදනය පිිනැමීමට තාක්ෂණික 

ඇගයීම්ර කමිුව නිර්මද්ශ කර ිබුණු බව නිරීක්ෂණය විය.    

 
6.14    5.5.1.14 මේදමයහි දැක්මවන පිදි 2015 මාර්ු 23  දින පේකරන ෙද කමිු  වාර්තාමේ 

නිර්මද්ශ අනුව මමම ප්‍රසම්රපාදනය අවෙංගු කර කාර්යසාධන බැඳුම්රකරයද අදාළ සමාගම 

මවත නිද ස් කරන මෙස නිර්මද්ශ කර ිබියදීේ එම නිර්මද්ශය ක්‍රියාේමක මනාවීම 

ම ්ුමවන්  මමම ප්‍රසම්රපාදනය නැවතේ වසර 2 ½ කට පසුව අදාළ ෙංසුකරු මවත 

නැවතේ පිිනමා ිබුණි. 

    

6.15    තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව විසින් මිෙ ගණන් ඇගයීමම්රදී ප්‍රසම්රපාදන කාර්යය පිිනමන ෙද 

ආයතනය විසින් ඉදිිපේ කර ිබූ ඇ.මඩා. 6,478,190 ක මිෙ  ඇ.මඩා. 6,422,090 ක් දක්වා 

අඩුකර ගැනීමට සාකච්ඡා කරන මෙස තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිු වාර්තාමවන් නිර්මද්ශ කර 

පැවියද මතෝරාගේ සැපයුම්රකරුටම පිිනැමීම සඳ ා අමාතය මණ්ඩෙ අනුමැිය ෙබා 

ගැනීමට අමාතය මණ්ඩෙය මවත ඉදිිපේ කර ිබූ අංක MT/04/2014 දරන අමාතය 
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මණ්ඩෙ සංමද්ශමයන් ඉ ත කරුණු මනාසෙකා සැපයුම්රකරු ඉදිිපේ කර ිබූ මිෙටම 

ප්‍රසම්රපාදනය පිිනැමීමට අනුමැිය ඉල්ො ිබුණි. 

 

6.16    තාක්ෂණ ඇගයීම්ර කමිුමේ 2 (a)  මේදය අනුව පසුගිය වසර 12 ක කාෙය ුෙ ශ්‍රී ෙංකාමේ 

දුම්රිය  රස් 03 ක් සඳ ා මමාරුව විශ්වවිදයාෙය විසින් සකස් කරන ෙද (ස  නිෂ්පාදනය 

කරන ෙද ) පද්ධිය තවදුරටේ ක්‍රියාේමකව පවින බැවින්  ා නිෂ්පාදකයකු මෙස කටයුු 

කළ ෙංසුකරු රජමේ ආයතනයක් බැවින් ප්‍රසම්රපාදන ඇගයීම්ර අවශයතාවයක්  මෙස දක්වා 

ිබූ සැපයුම්රකරු විසින් ඉදිිපේ කළ යුු වූ ISO ස ිකය N – Able (pvt) Ltd ස  Uni 

Consultancy Services – University of Moratuwa යන ආයතන මදක  ඉදිිපේ කර ිබූ 

මිෙ ගණන් ඇගයීමම්රදී තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව විසින් මනාසෙකා  ැර ිබුණි. 

(තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුව ඉදිිපේ කර ිබූ ෙංසු මල්ඛණමයහි ISO ස ිකය 

ප්‍රික්මෂ්ප කිරීම සඳ ා ඉ ත තර්කය මගාඩනගා ිබුණි) 
 

 

 

6.17    සැපයුම්රකාර සමාගම විසින් ස්ථාපනය කරන ෙද සීනු  ා විදුලි පද්ධි 200 අුින් ප ළ 

මාර්ගමේ සීනු  ා විදුලි පද්ධි 142 ක්  ා පුේතෙම්ර මාර්ගමේ ස්ථාපනය කර ඇි සීනු  ා 

විදුලි පද්ධි 46 ක් විගණන නිෙධාරීන් ස  මදපාර්තමම්රන්ු නිෙධාරීන් විසින් 2022 ජූලි 25 

දින සිට 2022 අමගෝස්ු 28 දින දක්වා කාෙය ුළදී කරන ෙද ඒකාබද්ධ පරීක්ෂණයක දී 

පරීක්ෂාවට භාජනය කළ අතර එයින් ප ළ මාර්ගමේ  ා පුේතෙම්ර මාර්ගමේ පිළිමවලින් 

සීනු  ා විදුලි පද්ධි  60 ක්  ා 34 ක් වශමයන් එකුව 94 ක් ක්‍රියාවිරහිතව ිබුණි. 2023 

ජූනි 20 වන විට ක්‍රියාවිරහිතව පැවි 94 න් 48 ක් අලුේවැඩියා කර ිබූ අතර පුේතෙම්ර 

මාර්ගමේ 16 ක්  ා ප ළ මාර්ගමේ 30 ක් වශමයන් සීනු  ා විදුලි පද්ධි 46 ක් තවදුරටේ 

ක්‍රියා විරහිතව ඇි අතර ප්‍රධාන මාර්ගමේ  ා කැෙණිවැලි මාර්ගමේ 04 ක්ද වශමයන් සීනු 

 ා විදුලි පද්ධි 50 ක් අක්‍රියව පැවුණි. මම්ර අනුව ඒ මවනුමවන් දරන ෙද රු. මිලියන 

242.13 ක මුදෙද අනාර්ික වී ඇි අතර එමගින් අමේක්ිත කාර්යය ද ඉුකර ගැනීමට 

මනා ැකි වී ඇි බව නිරීක්ෂණය විය.  

 

6.18    මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි 200 ක් සථ්ාපනය කර ඇි සමාගම සීනු  ා විදුලි පද්ධිවෙ 

පිපාෙනය  ා නඩේුව දුම්රිය මදපාර්තමම්රන්ුව මවත බාර දී පද්ධිවෙ බිඳවැටීම්ර එම 

සැපයුම්රකාර ආයතනය විසින් යථාවේ කරන නමුේ ඒ සඳ ා වැය වන පිිවැය 

මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් දරනු ෙබන බව නිරීක්ෂණය විය. තවද මමම පද්ධිමයහි 

බිඳවැටීම්ර කඩිනමින් යථාවේ කිරීමම්ර වැඩපිළිමවෙක් සැපයුම්රකාර සමාගම සුව මනාමැි 

අතර බිඳවැටීම්ර පිළිබඳව ක්ෂණිකව සමාගම මවත වාර්තාවීමම්ර ක්‍රමමේදයක් ද මනාමැි බව 

නිරීක්ෂණය විය.  
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6.19    මවමල් පන්සෙ අසෙ (ජා ඇෙ) සවි කරන ෙද සීනු  ා විදුලි පද්ධියක උපාංග  ා 

පද්ධිමේ ඉමෙක්මට්‍රානික සංඥා පද්ධිමේ ඩිමටක්ටර් (Detectors) මදකම 2022 

අමගෝස්ු 10 දින වන විට අක්‍රිය වී ඇි අතර අමතරව තබා ිබූ ඩිමටක්ටරය ද අක්‍රිය වී ඇි 

බව නිරීක්ෂණය විය. ඒ ම ්ුමවන් සීනු ස  ආමෙෝක සංඥා මදකම අක්‍රිය වී ඇි අතර 

ඩිමටක්ටර් (Detector) සවි කර ඇි කුටි සඳ ා නිශ්ිත ආරක්ෂාවක් සපයා මනාමැි අතර  

සිදුව ඇතැයි කියන අනුරකින් ඩිමටක්ටර් කුටියට  ානි වී ිබුණි. තවද භූගත සන්දාම 

(cable) සුළු මෙස පළුදු වී ඇි නමුේ එම අනුර ඩිමටක්ටර් අක්‍රිය වීමට එය ම ්ුවක් වී 

මනාමැි බව නිරීක්ෂණය විය.  

 

6.20    තවද  ඇතැම්ර සීනු  ා විදුලි සංඥා පද්ධි ස්ථාපනය කර පිහිටා ඇි පුේතෙම්ර පාර ද්විේව 

මාර්ගමේ එකවර දුම්රිය මදකක් එකම දිශාවට ගමන් කිරීමමන් පසුව, නැවතේ එම 

ස්ථානමයන් අමනක් දිශාවට දුම්රියක් යන මතක් දීර්ඝකාෙයක් එක දිගට සීනුව  ා ොම්රපු 

ක්‍රියාේමක තේේවමේ පවින බව දැන ගැනීමට  ැකි විය. මමම තේේවයට ම ්ුව  මමම 

පද්ධිය වැඩසට න් කිරීමම්ර මදෝෂයක් බව පැමිණ සිටි කාර්මික නිෙධාියා විසින් පවසන  

ෙද අතර එම පද්ධිවෙ තාක්ෂණික අේමපාේ (Manual) පද්ධිමේ පුරස්කාරය හිමි 

පුද්ගෙයා විසින් සැපයුම්රකාර සමාගම මවතද ෙබා දී මනාමැි බව ඔහු විසින් ප්‍රකාශ කරන 

ෙදී.  

 

6.21    සීනු  ා විදුලි පද්ධි ස්ථාපනය කර ඇි එම ේ ඒවා ක්‍රියාේමක මනාවන ප ළ මාර්ගමේ 

66m  ා 20c හි ිෙකරේන මාවමේ ඇි පද්ධිය අක්‍රිය වී ඇි අතර ඒ  ර ා ඇි  රස් 

මාර්ගමයන් ත්‍රී මරෝද රථයක් ගමන් කිරීමම්රදී එය දුම්රිමේ ගැටීමමන් ජීවිත 04 ක් අහිමි වී 

ඇි අතර එම මාර්ගමේම 70 m  ා 14 c හි වු කණුමගාඩ පාමරහිදී කැේ රථයක් අනුරට 

පේ වී ඇත. වාර්තා අනුව එම අනුරු සිදු වන අවස්ථාමේ පද්ධිය ක්‍රියාේමක තේේවමේ 

ිබූ බවට කරුණු දක්වා ිබුණද මභෞිකව පරීක්ෂා කිිමම්රදී එම සීනු  ා විදුලි පද්ධිද 

ක්‍රියාවිරහිත වී ඇි බව නිරීක්ෂණය විය. 
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07.      නිර්වද්  
 

7.1   දැනට ක්‍රියාේමක වන වර්ෂ 120 ක් පමණ පැරණි 1902 අංක 09 දරන ෙංකා දුම්රිය ආඥා 

පනමතහි නීිරීි මරගුොසි, දණ්ඩනයන්  ා නිෙනාමයන් ඇුළු පනමතහි වගන්ි 

වර්තමානයට සුදුසු පිදි කඩිනමින් සංමශෝධනය කර කාර්යක්ෂම පිපාෙනයට උපමයෝගී 

කරගත  ැකි පිදි පනත බෙගැන්වීම කටයුු කිරීම. (මයාමුව 6.3) 

 

7.2   දුම්රිය  රස ් මාර්ගයන්හි ආරක්ෂාව නිසි පිදි මයදවීමට අවශය පියවර ගැනීමේ, ඉ ළ 

පිිවැයක් දරා ස්ථාපිත  කරන ෙද ආරක්ිත පද්ධතීන් නිසි පිදි නඩේු කරමින් සිදු වන 

අනුරු වෙක්වා ගැනීමට ගත  ැකි සෑම පියවරක්ම ගැනීම. (මයාමුව 6.1, 6.4, 6.5, 6.6) 

 

7.3    ශ්‍රී ෙංකාව ුළ දුම්රිය  රස් මාර්ග මකාපමණ ප්‍රමාණයක් ිමේද යන්න පිළිබඳ නිවැරදි 

අධයයනයක් සිදුකර යාවේකාලීන දේත පද්ධියක් පවේවා ගැනීමට කටයුු කිරීම  ා 

අනාරක්ිත දුම්රිය  රස් මාර්ග අනුරු වලින් මියගිය  ා ුවාෙ ෙැබූ පුද්ගෙයින්ට ස  

මද්පළවෙට වන්දි ෙබාදීමම්ර විධිමේ වැඩපිළිමවෙක් ක්‍රියාේමක කිරීමට අවශය පියවර 

ගැනීම. (මයාමුව 6.2, 6.7) 

 

7.4    පවේනා දුම්රිය මාර්ග  ර ා අළුින් මාර්ග ඉදිකිරීමම්රදී ඒ සම්රබන්ධ වගකිව යුු 

පාර්ශවයන්මගන් ගාස්ු පදනම මත දුම්රිය  රස් මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය 

කිරීමට පියවර ගත යුු වීමේ, පනමේ විධිවිධාන පිදි දුම්රිය  රස් මාර්ග වර්ගීකරණය කර 

ඒ සඳ ා ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කළ යුු වීම. (මයාමුව 6.8) 

 

7.5    අනාරක්ිත දුම්රිය  රස ් මාර්ගවෙ පාවිච්ි කරනු ෙබන ජ්වෙනය වන ආමෙෝක සංඥා 

ොම්රපුවෙ සවිරාම ගැසට් නිමේදනමේ මානවෙට ගැළමපන මෙස සථ්ාපනය කළ යුු අතර 

අළුින් සීනු ස  විදුලි පද්ධි ස්ථාපනය කිරීමම්රදී ඒ පිළිබඳ සැෙකිලිමේ විය යුු වීම 

(මයාමුව 6.9,6.10) 

 

7.6   මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ඉදිකිරීම සඳ ා වූ තම වගකීම නිසි පිදි ඉු මනාකිරීම ම ්ුමවන්  

දුම්රිය එන්ජින්, මැදිි  ා මාර්ගයට සිදු වූ  ානිය  ා ඒවා යථාවේ කිරීමට දරන ෙද පිිවැය  

සම්රබන්ධමයන් අදාෙ කාෙපර්ච්මේදයන් වෙදී   දුම්රිය සාමානයාධිකාරී තනුමර් රාජකාි 

කරනු ෙැබූ පුද්ගෙයින්ට එමරහිව පවේනා නීි පිදි කටයුු කිරීම. (මයාමුව 6.4, 6.5) 
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7.7    දුම්රිය  රස් මාර්ගවෙට අවශය ආරක්ෂාමේ ස්වභාවය  ා ප්‍රමුඛතාවය පිළිබඳ කාලීනව 

තීරණය කිරීමම්ර ක්‍රමමේදයක් සකස් කිරීම සඳ ා අවශය පියවර ගැනීම. (මයාමුව 6.6 ) 

 

7.8    මටන්ඩර්කරු අවශය සුදුසුකම්ර ෙැබීමම්ර නිර්ණායක සපුරා මනාිබියදී එම සමාගමට 

ප්‍රසම්රපාදනය ෙබාදීමට තාක්ෂණ ඇගයීම්ර කමිුව විසින් කරන ෙද නිර්මද්ශය දුස්සන්දානය 

මත ම ෝ ළබැදියාවන් මත සිදු වූ ගණුමදණුවක් ද යන්න පිළිබඳව වැඩිමනේ පරීක්ෂාවක් 

කර සුදුසු පියවර ගැනීම. (මයාමුව 6.12, 6.13) 

 

7.9    තාක්ෂණ ඇගයීම්ර කමිුව විසින් මමම මටන්ඩරය ඇගයීමම්රදී විනිවිධභාවමයන් කටයුු කර 

ඇි බව අදාළ ප්‍රකාශ  ා වාර්තා මගින් ත වුරු මනාවන බැවින්  ා තාක්ෂණික ඇගයීම්ර 

කමිුව විසින් අමාතය මණ්ඩෙයට ප්‍රමාණවේ  ා සතය මතාරුරු ෙබා මනාදීම 

සම්රබන්ධමයන් තාක්ෂණික ඇගයීම්ර කමිුමේ කාර්යභාරය නිසි පිදි ඉුකිරීම පිළිබඳව 

සෙකා බැලීම. (මයාමුව 6.12, 6.13, 6.16 ) 

 

7.10    මදපාර්තමම්රන්ුව විසින් ප්‍රසම්රපාදනය අවෙංගු කිරීමම්ර  ැකියාව මසායා බැලීමට පේ කරන 

ෙද කමිුවක් මගින් ප්‍රසම්රපාදනය අවෙංගු කර නැවත ප්‍රසම්රපාදනයක් සිදුකර මාර්ග 

ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කරන මෙස නිර්මද්ශ ෙබා දී ිබියදී ේ එම නිර්මද්ශයන් 

සම්රබන්ධමයන් ඇගයීම්ර කිරීමකින් මතාරව වසර 2 ½ කට පමණ පසුව එකී ප්‍රසම්රපාදනය 

අදාළ සමාගම මවත පැවරීමට ක්‍රියාකිරීම පිළිබඳව  ා එයට අදාෙව ක්‍රියාකළ නිෙධාරීන් 

සම්රබන්ධමයන් ක්‍රියාමාර්ග ගත යුු අතර ඒ  ර ා යම්ර මූෙයමය අක්‍රමිකතාවක් සිදුවී ද 

යන්න පිළිබඳ පරීක්ෂා කළ යුු වීම. (මයාමුව 6.14) 

 

7.11    මාර්ග ආරක්ෂණ පද්ධි ස්ථාපනය කිරීම සඳ ා පිිවිතර සකස් කිරීමම්රදී අදාළ නිෙධාරීන් 

විසින් මපාදුමේ පිළිගේ නීිරීි  ා ගැසට් නිමේදන පිළිබඳ නිසි අවධානය මයාමු මනාකිරීම 

සම්රබන්ධමයන් සම්රබන්ධිත පාර්ශවයන්ට එමරහිව ක්‍රියාමාර්ග ගත යුුය. (මයාමුව 6.10) 

 

7.12    සීනු ස  විදුලි පද්ධියක සිදුවන මදෝෂයක් ම ්ුමවන්  ා ඉමෙක්මට්‍රානික පද්ධිමේ 

මදෝෂයක් පදනම්ර කර මගන පද්ධි ක්‍රියාේමක මනාවන අවස්ථා වෙදී එය සෘජුව සංඥා 

මදපාර්තමම්රන්ුවට ම ෝ දුම්රිය ියදුරුට සන්නිමේදනය කිරීමම්ර  ැකියාව පිළිබඳ අවධානය 

මයාමු කළ යුුවීම. (මයාමුව 6.11, 6.18) 
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,yq;ifapy; Gifapujf; flitfSf;fhd ghJfhg;Gf; fl;likg;gpidj; jhgpj;jy; 
njhlu;ghd tpNrl fzf;fha;T mwpf;if. 

epiwNtw;Wg; nghopg;Giu 

Gifapuj tPjpnahd;iw Nkhl;lhu; thfdk;> ghjrhupfs; my;yJ Jtpr;rf;fu tz;b tPjpapid 

xNu mstpy;  ClWf;Fk; ,lk;  flitahf mwpag;gLfpd;wJ.  Gifapuj tPjpnahd;iw 

thfd Nghf;Ftuj;J ,lk;ngWk; ngUe; njUtpd; Clhf Gjpjhf epu;khzpf;Fk; NghJ 

Gifapuj Nghf;Ftuj;J Muk;gpg;gjw;F Kd;du; tPjpapidg; gad;gLj;jpa nghJkf;fspd; kw;Wk; 

thfdq;fspd; ghJfhg;gpw;fhf Gifapuj tPjpf;Ff; FWf;fhf gliy  ,lg;gl;L  ghJfhj;jy; 

Gifapuj nghJ Kfhikahsupd; nghWg;G vd 1902 ,d; 09 Mk; ,yf;f ,yq;if Gifapujf; 

fl;lisr; rl;lj;jpd; 32 Mk; gpuptpy; Fwpg;gplg;gl;Ls;sJ.  vt;thwhd NghjpYk;> 2022 khu;r; 11 

Mk; jpfjpapy; fhzg;gl;l juTfSf;F ,zq;f Gifapuj jpizf;fsj;jpd; nghWg;gpd; fPo; 

cs;s 1>362  Gifapujf;  flitfspy;  jhgpf;fg;gl;Ls;s VNjDk; ghJfhg;G fl;likg;Gfspd; 

vz;zpf;if 855 Mf fhzg;gLtJld;> flitfs; ,y;yhj kw;Wk; jw;NghJ cs;s Gifapuj 

gliyfspy; fhzg;gLk; ghJfhg;gw;w jd;ik fhuzkhf 2000 - 2022  fhyg; gFjpapDs; 298  

egu;fs;  kuzkile;Jk; 1>054  egu;fSf;F fhak; Vw;gl;Lk; cs;sJ.  

2013 Mk; Mz;L tiuapy; ghJfhf;fg;glhj 533 Gifapuj flitfspy; 200  Gifapuj 

flitfSf;F 200 kzp kw;Wk; kpd;rhu xOq;fikg;Gfis jhgpg;gjw;fhf 2013 Mk; Mz;by; 

ngWif eltbf;iffs; Muk;gpf;fg;gl;bUe;jd.  me;j ngWif gzpfspy; 25 ,ul;ilg; 

Gifapuj  tPjpf;  flitfSf;Fk; kw;Wk; 175  xw;iwg; Gifapuj tPjpf; flitfSf;Fk; 

Gifapujf; flitg; ghJfhg;G fl;likg;gpidj; jhgpj;jy;> gupNrhjid nra;jy; kw;Wk; 

ifaspg;G nra;jy; vd;gd cs;slq;Fk;.  mjw;fika Fwpj;j ngWifahdJ Consortium 

Consisting of M/S. N – Able (pvt) Ltd  fk;gdpAld; ,ize;jjhd Uni Consultancy Services -  

University of Moratuwa" fk;gdpf;F toq;fg;gl;bUe;jJld;  Uni Consultancy Services -  University 

of Moratuwa  fk;gdpahdJ nkhul;Litg;  gy;fiyf;fofj;Jld; ,ize;j epWtfk;   

vd;gjhy; SLS  rhd;wpjo; ,d;wp ngWifia ifaspg;gjw;F njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO 

gupe;Jiu nra;jpUe;j NghjpYk; me;j epWtdk; nkhul;Litg; gy;fiyf;fofj;Jld; ,ize;j 

epWtdk; my;y vdj; JizNte;jupdhy; fzf;fha;tpw;Fj;  njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ. 

jhgpf;fg;gl;l 200 kzp kw;Wk; kpd;rhu xOq;fikg;;Gfspy; 2023 [_d; 20 Mk; jpfjp tiuapy; 

50  fl;likg;Gfs; nraw;glhJ fhzg;gl;ld vd fzf;fha;tpy; mtjhdpf;fg;gl;lJld; 

mjw;fhf Nkw;nfhs;sg;gl;bUe;j &gh. 242.13  kpy;ypad; njhif rpf;fdkw;wjhf ,Ue;jJld; 

mjd; %yk; vjpu;ghu;f;fg;gl;l gzpapidAk; epiwNtw;wpf; nfhs;tjw;F KbahjpUe;jJ vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ.  
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NkYk;> jw;NghJ nraw;gLj;jg;gLk; Gifapujf; fl;lis rl;lk; Rkhu; 120 tUlq;fs; goik 

tha;e;jjhf cs;sJld; mjpy; fhzg;gLk; jz;lidfis epiwNtw;Wjy; jw;Nghija &gha; 

ngWkjpAld; xg;gpLk; NghJ NghJkhdjhf ,y;yhj fhuzj;jhy; Fwpj;j egu;fs; jtWfspy; 

<LglhJ ,Ug;gjw;F mjd; %yk; Cf;fg;gLj;j KbahJ cs;sJ vd;gJk;>  Gifapujf; 

flitfs; KOikahf cs;slq;Fk; tifapy; tPjpg; ghJfhg;G fl;likg;gpid 

epu;khzpg;gjw;F tpQ;Qhd uPjpahd jpl;lk; xd;W  jahupf;fg;gl;L ,Uf;fhJld; gpuNjr 

nrayfq;fs;>  khfhz rigfs; kw;Wk; cs;Suhl;rp epWtdq;fSld; ,ize;J Gifapujf; 

flitfis epu;khzpj;jy; kw;Wk; mjw;fhd tPjpg; ghJfhg;G xOq;fikg;gpidj; jhgpj;jy; 

njhlu;ghd xUq;fpize;j jpl;lk; kw;Wk; tpjpKiwfis eilKiwg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy 

vd;gJk; fzf;fha;tpy; mtjhdpf;fg;gl;lJ.  

jw;NghJ nraw;gLj;jg;gl;L tUk; Rkhu; 120 Mz;Lfs; goikahd  1902  ,d; 09  Mk; 

,yf;f Gifujf; fl;lisr; rl;lj;jpd; rl;lq;fs; tpjpfs; gpukhzq;fs;>  jz;lidfs; kw;Wk; 

cj;jpNahfG+u;t ngau;fs; cs;spl;l rl;lj;jpd; gpupTfs; jw;fhyj;jpw;Fg; nghUj;jkhd 

tifapy; cldbahf jpUj;jg;gl;L tpidj;jpwdhd epu;thfj;jpw;F gad;gLj;jg;glf; $ba 

tifapy; rl;lj;jpid mKyhf;fg;gLj;JtJk;>  Gifapujf; flitfspy; ghJfhg;gpid 

xOq;fhd tifapy; <LgLj;Jtjw;Fj; Njitahd eltbf;iffis vLg;gJk;>  mjp $ba 

nrytpy; jhgpf;fg;gl;l ghJfhg;Gf; fl;likg;gpid rupahd tifapy; guhkupj;J Vw;gLk; 

tpgj;Jf;fisj; jtpu;j;Jf; nfhs;tjw;F vLf;fg;gl Ntz;ba midj;J eilKiwfisAk; 

Kd;ndLg;gJk;>  ,yq;ifapy; Gifapujf; flitfs; vj;jid fhzg;gLfpd;wd vd;gJ 

njhlu;gpyhd rupahd Ma;tpid Nkw;nfhz;L ,w;iwg;gLj;jg;gl;l juT xOq;fikg;gpidg; 

Ngzpr; nry;tjw;F eltbf;if vLj;jYk;>  ghJfhg;gw;w Gifapujf; flitfspy; tpgj;Jfspy; 

kuzkile;j kw;Wk; fhakile;j egu;fSf;F kw;Wk; nrhj;Jf;fSf;F el;l<l;bid toq;Fk; 

xOq;fhd Ntiyj; jpl;lj;jpid eilKiwg;gLj;Jtjw;F Njitahd eltbf;if vLj;jYk; 

cs;spl;l Gifapuj flitfspy; Vw;gLk; tpgj;Jf;fisf; Fiwj;J tpidj;jpwdhd Gifapuj 

Nghf;Ftuj;J Nritapid NgZtjw;F cupa gupe;JiufisAk; ,e;j mwpf;ifapd; %yk; 

toq;Ftjw;F eltbf;if vLf;fg;gl;Ls;sJ.  

 

 

 

 

 

 

38



 

01. mwpf;ifapd;  gpd;Gyk; kw;Wk; jd;ik 

1864 Mk; Mz;by; gpuj;jhdpau;fspdhy; ,yq;iff;F Gifapuj Nghf;Ftuj;J 

mwpKfg;gLj;jg;gl;l fhyg; gFjpapy; ,Ue;J jw;NghJ tiuapYk; Gifapujf; 

flitfSf;iffj; jPu;khdpf;fg;gl;l ghJfhg;G Kiwik xd;W ,y;yhj fhuzj;jhy; 

gy;NtW jug;gpdu;fSf;F rpf;fy;fSf;F Kfk; nfhLf;f Neupl;Ls;sJ vd;gJ 

fzf;fha;tpy; mtjhdpf;fg;gl;lJ. .2000 -  2022  ,w;F ,ilg;gl;l fhyg; gFjpapidg;; 

guPl;rpf;Fk; NghJ Gifapujf; flitfSf;fhd ghJfhg;G fl;likg;G Kiwahf 

jhgpf;fg;gl;bUf;fhikAk;>  guhkupg;G nra;ag;glhikAk; fhuzkhf Gifapuj 

flitfspy; tpgj;JfSf;F cs;shFk; fhuzj;jpdhy; egu;fs; kuzkilfpd;wdu; 

vd;gJk;>  njhlu;e;J egu;fs; fhakilfpd;wdu; vd;gJk; mtjhdpf;fg;gl;lJ.  

gazpfSf;F tpidj;jpwdhd>  gad; kpf;f kw;Wk; ghJfhg;ghd Gifapujg; 

Nghf;Ftuj;Jr; Nritapid toq;Ftjw;F Ntz;Lkhapd; mjw;fhf xOq;fhd 

tifapy;  jhgpf;fg;gl;l Gifapuj Nghf;Ftuj;J Nrit mtrpakhFk;.  vdpDk; 

tpQ;Qhd uPjpahd Kiwikf;F mika Gifapuj flitfspy; ghJfhg;G fl;likg;G  

jhgpf;fg;gl;bUf;fhjjhy; Vw;gLk; tpgj;Jf;fs; fhuzkhf Gifapuj nrhj;Jf;fs; 

Nrjkiljy;>  Gifapuj gazk; jhkjkiljy;>  capu; kw;Wk; nrhj;Jf;fSf;F Nrjk; 

Vw;gly; vd;gd njhlu;r;rpahf ,lk;ngw;W tUfpd;wJ.  mjw;F mika ,e;j 

epiyikapy; ehl;bd; nghUshjhuk;>  r%f kw;Wk; kdpjhgpkhdk; Nghd;w gy;NtW 

gpupTfSf;F Vw;gLk; jPa jhf;fq;fspd; %yk; ehl;bd; kf;fs; tho;f;iff;F kw;Wk; 

nrsghf;fpaj;jpw;Fk; NrjNkw;gLk; epiyik xd;W cUthfp cs;sJ.  ,t;thW 

Vw;gLk; jhf;fq;fisf; Fiwj;Jf; nfhs;tjw;F Gifapuj tPjp ghJfhg;G xOq;F 

mikg;ig  tpQ;Qhd uPjpapy; jpl;lkpLtjd; Kf;fpaj;Jtj;ijg; nghWg;Gf; $w Ntz;ba 

jug;gpdUf;F Rl;bf;fhl;b kw;Wk; jw;NghJ fhzg;gLk; ghJfhg;G fl;likg;gpid 

xOq;FgLj;Jjy; njhlu;gpy; ftdj;jpidl; nrYj;Jtjw;Fk;  2018 ,d; 19  Mk; 

,yf;f Njrpa fzf;fha;T rl;lj;jpd; 13  Mk; gpuptpd; gpufhuk; vdf;F 

mspf;fg;gl;Ls;s mjpfhuq;fspd; mbg;gilapy; ,e;j tpNrl fzf;fha;T mwpf;if 

toq;fg;gl;Ls;sJ.  
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02. gpd;gw;wg;gl;l Kiwikfs;. 

fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s Kiwikfs; gpd;gw;wg;gl;Ls;sd. 

i. tPjpg; ghJfhg;G fl;likg;igj; jhgpj;jy; njhlu;ghd  cupa nfhs;if uPjpahd 
jPu;khdq;fs;> gUt gj;jpuk;>  fl;lisr; rl;lq;fs;>  Rw;wwpf;iffs; kw;Wk; 
Vida Mtzq;fis Ma;T nra;jy;. 
 

ii. tPjpg; ghJfhg;G xOq;F mikg;ig mbg;gilahff; nfhz;l cs;ehl;L kw;Wk; 
ru;tNjrj; juT Ma;T kw;Wk; gFg;gha;T nra;jy;. 

iii cupa epu;thf uPjpahd Kiwikfs; njhlu;gpy;   gpd;gw;wg;gl;Ls;s Ntiyj; 
jpl;lq;fs; njhlu;gpy; cj;jpNahfj;ju;fsplkpUe;J kw;Wk; epWtdq;fsplk; ,Ue;J 
Njitahd njspTfs; kw;Wk; ntspaPLfisg; ngw;Wf; nfhs;Sjy;. 

iv tPjpg; ghJfhg;G xOq;F mikg;igj; jhgpg;gjw;fhfg; gpd;gw;wg;gl;Ls;s 
ngWiffs; nraw;ghl;L  eilKiwfis Ma;T nra;jy;. 

v. fsg; guPl;rpg;G %yk; ngsjpf epiyikfis mtjhdpj;jy; kw;Wk; nghJ 
kf;fspd; fUj;Jf;fisg; ngw;Wf; nfhs;Sjy;. 

 

03. tplag; gug;G. 

Gifapujf; flitfspy; ghJfhg;Gf; fl;likg;G xOq;fhd Kiwapy; 

jhgpf;fg;gl;bUf;fhjjhy; 2000 - 2022  fhyg; gFjpapDs; Vw;gl;Ls;s tpgj;Jf;fs;>  

tpQ;Qhd uPjpahd Kiwikf;F mika Fwpj;j fl;likg;G jpl;lkplg;gl;Ls;sjh>  tPjpg; 

ghJfhg;G fl;likg;G rupahd Kiwapy; epu;khzpf;fg;gl;Ls;sjh kw;Wk; kpd;rhuk; kw;Wk; 

kzp xOq;fikg;Gf;fhd  ngWiffs; eilKiwapidg; guPl;rpg;G nra;jy;. 

 

04. tplag; gug;gpd; vy;iyfs;. 

i. njhlu;G gl;l gpupTfspd; %yk; Gifapujf; flitfspy; jw;Nghija jd;ik 

njhlu;ghd juTfs;  fhyj;jpw;F Vw;g jahupf;fg;gl;bUf;fhj fhuzj;jhy; tPjpg; 

ghJfhg;G fl;likg;Gfspd; Njitg;ghLfs; njhlu;ghd rupahd juTfisg; 

ngw;Wf; nfhs;tjpy; cs;s rpukq;fs;. 

ii. Gifapuj jpizf;fsj;jpdhy; tu;j;jkhdp mwptpj;jy;>  Fwpj;j fl;lisr; 

rl;lq;fs;>  Mtzq;fs; vd;gd Kiwahf ,w;iwg;gLj;jg;gl;L Ngzpr; 

nrd;wpUf;fhjJld;   xU rpy Mtzq;fs; Gifapuj jpizf;fsj;jplk; ,y;yhj 

fhuzj;jhy; fzf;fha;tpw;F cupa xU rpy jfty;fisg; ngw;Wf; nfhs;tjpy; 

,Ue;j rpukq;fs;. 
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05. nraw;ghLfs;. 

5.1.  ,yq;if Gifapuj Nghf;Ftuj;J Nrit. 

5.1.1. ,yq;if Gifapuj NritahdJ Gifuj jpizf;fsj;jpdhy; elhj;jg;gl;L tUtJld; 

me;j jpizf;fsk; 1858 Mk; Mz;by; Muk;gpf;fg;gl;Ls;sJld; ,J jw;Nghija 

Nghf;Ftuj;J kw;Wk; ngUe;njUf;fs; mikr;rpd; fPo; fhzg;gLfpd;wJ.  ,yq;ifapy; 

Gifapuj NritahdJ>  tu;j;jf jiyefuhd nfhOk;gpy; mike;Js;s kUjhid 

njhlf;fk; jiyefupy; ,Ue;J njhiytpy; mike;Js;s gpuNjrq;fSf;F ,ilapyhd 

gpujhd Ie;J tPjpfspd; Clhfj; jdJ Nritia elhj;jp tUfpd;wJ.  ,yq;iff;F 

Gifapuj  Nghf;Ftuj;J 1864 Mk; Mz;by; gpupj;jhdpau;fshy; mwpKfg;gLj;jg;gl;L 

,Ue;jJld; Nkiyehl;Lj; Njapiy>  Nfhg;gp vd;gtw;iw jiyefUf;F nfhz;L 

tUk;NghJ Vw;gl;l rpf;fy;fs; fhuzkhf Kjy; jlitahf Gifapuj khu;f;fk; 

mwpKfg;gLj;jg;gl;bUe;jJ.  mjpy; Muk;g eltbf;ifahf nfhOk;G njhlf;fk; 

mk;NgG];]  tiuahd 54  fpNyh kPl;lu; ePskhd tPjp epu;khzpf;fg;gl;bUe;jJ.  mjd; 

gpd;du; KiwNa 1867>  1874>  1885>  1894  kw;Wk; 1924 Mk; Mz;Lfspy; gpujhd 

Gifapuj tPjpfs; fz;b>  ehtyg;gl;b> ehDXah>  gz;lhunty kw;Wk; gJis 

tiuapy; ePbf;fg;gl;bUe;jJ.  ,jw;F Nkyjpfkhf khj;jis tPjp 1880 Mk; Mz;bYk;>  

flNyhu tPjp 1895 Mk; Mz;bYk;>  tlf;F tPjp 1905 Mk; Mz;bYk;> kd;dhu; 

JiwKfk; tiuapyhd tPjp 1914 Mk; Mz;bYk;>  fsdp ntyp tPjp 1919 Mk; 

Mz;bYk; kw;Wk; Gj;jsk; tPjp 1926 Mk; Mz;bYk; G+u;j;jp nra;ag;gl;bUe;jJ. 

5.1.2. jw;Nghija Gifapuj tPjp xOq;fikg;ghdJ fPNo Fwpg;gplg;gl;l tifapy; 9  gpujhd  

tPjpfisAk;  kw;Wk; 3  nraw;ghl;L kj;jpa epiyaq;fisAk;  nfhz;Ls;sJ. 

ml;ltiz ,yf;fk; 01 -  ,yq;ifapd; gpujhd Gifapuj tPjpfs; kw;Wk; nraw;ghl;L    
kj;jpa epiyaq;fs; 

 Gifapuj tPjpapd; ngau; Nghf;Ftuj;J khu;f;fk; 
nraw;ghl;L kj;jpa 

epiyaq;fs; 
 

gpujhd Gifapuj tPjp nfhOk;G Nfhl;il njhlf;fk; 
ehtyg;gpl;b>  ehDXah Clhf  
gJis 
 

ehtyg;gpl;b 
 

khj;jis Gifapuj tPjp Nguhnjdpa re;jp njhlf;fk; fz;b 
Clhf khj;jis 
 

tlf;F Gifapuj tPjp nghy;f`nty  njhlf;fk;  
FUzhfy;>  k`ht> mDuhjGuk;>  
fpspnehr;rp>  aho;g;ghzk; Clhf 
fhq;Nfrd; Jiw 
 

mDuhjGuk; 
 

kd;dhu; Gifapuj tPjp kjthr;rp  Gifapuj epiyak; 
njhlf;fk; kd;dhu; JiwKfk; 
tiuapy; 
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kl;lf;fsg;G Gifapuj tPjp fy; Xah re;jp njhlf;fk; 

kl;lf;fsg;G tiu 
 

jpUNfhzkiy Gifapuj 
tPjp 

fy; Xah re;jp njhlf;fk; 
jpUNfhzkiy tiu 
 

 

flNyhu Gifapuj tPjp nfhOk;G Nfhl;il njhlf;fk; fhyp>  
khj;jiw kw;Wk; ngypmj;j tiu 
 kUjhid 

 fsdp ntyp Gifapuj 
tPjp 

kUjhid njhlf;fk; mtprhnty 
tiu 
 

Gj;jsk; Gifapuj tPjp ,uhfk njhlf;fk; Gj;jsk; tiu 
 

 

 

5.1.3. ,yq;ifapDs; fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s tifapy; Gifapuj tiffs; ,af;fg;gLfpd;wd 

vd;gij mwpaf; $bajhf cs;sJ. 

i. Fsp&l;lg;gl;l nrhFR Gifapujk; -  

,e;j Gifapujj;jpy; midj;J miwfSk; Fsp&l;lg;gl;l miwfshf 

cs;sJld; rpy Ntisfspy; rpw;Wz;b rhiyfisAk; ,e;j Gifapujk; 

nfhz;L ,Uf;Fk;.  nfhOk;G njhlf;fk; gpujhd ,lq;fs; tiuapy; 

tiuaWf;fg;gl;l epWj;Jk; ,lq;fisf; nfhz;L ,af;fg;gLfpd;wJ. 

ii. efuq;fSf;F ,ilapyhd fLfjp -  

nfhOk;G njhlf;fk; 04  gpujhd efuq;fs; tiuapy; ,e;j Gifapujk; 

,af;fg;gLtJld; ,e;j Gifapujj;jpy; xJf;fpf; nfhs;sf;$ba ,Uf;iffs; 

fhzg;gLtJld; ,Uf;iffspd; tpiy rhjhuz Gifapuj tpiyia tpl 

mjpfkhFk;.  gaz KbT tiuapy; gpujhd Gifapuj  epiyaq;fspy; kl;Lk; 

epWj;jg;gLk;. 

iii. fLfjp -  

gpujhd Gifapuj epiyaq;fSf;fpilNa efuq;fSf;F ,ilapyhd 

Gifapujq;fis tpl mjpf epWj;Jkpl vz;zpf;ifiaf; nfhz;L ,af;fg;gLk;.  

tpiyfs; rhjhuzkhd tifapy; fhzg;gLk;. 

iv. jghy; Gifapujk; -   

,e;j Gifapujk; ,uT Neuj;jpy; nfhOk;G njhlf;fk; 02  gpujhd efuq;fis 

Nehf;fp ,af;fg;gLk; fLfjp Gifapujkhf cs;sJld; ,jpy; cwq;Fk; ,Uf;if>  
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xJf;ff; $ba ,Uf;iffs; kw;Wk; rhjhuz ,Uf;iffs; vd ,Uf;iffs; 

tifg;gLj;jg;gl;Ls;sJ.  

v. rhjhuz Gifapujk; -  

gaz KbT tiuapy; midj;J Gifapuj epiyaq;fspYk; epWj;jg;gLtJld; 

%d;whk; tFg;G miwfis kl;LNk ,e;j Gifapujq;fspy; fhzf; $bajhf 

,Uf;Fk;. 

vi. nghUl;fisf; nfhz;L nry;Yk; Gifapujk; -  

gaz ,Wjp tiuapy; Njitahd Gifapuj epiyaq;fspy; kl;Lk; epWj;jp 

nghUl;fis Vw;Wjy; kw;Wk; ,wf;Fjy; Nkw;nfhs;sg;gLk;.  nghUl;fs; 

gz;lq;fs; kw;Wk; vupnghUs; Nghf;Ftuj;jpw;fhf fup  gad;gLj;jg;gLtJld; 

,jw;F Nkyjpfkhf tpNrl nghUl;fs; Gifg;glk; ,af;fg;gLfpd;wJ. 

vii. fyit  Gifapujk; -  

ngUk;ghYk; nkJthf ,af;fg;gLk; ,e;j Gifapujq;fspy; gazpfs;>  

nghUl;fisg; Nghd;Nw vupnghUSk; nfhz;L nry;yg;gLk;.  

5.2. Gifapujf; flitf; fl;likg;G njhlu;ghd mwpKfk;. 

5.2.1. Gifapuj  tPjpnahd;W  Nkhl;lhu; thfdk;>  ghjrhupfs; my;yJ Jtpr;rf;fu tz;b 

tPjpapid xNu mstpy; ClWf;Fk; ,lk; flit vd mwpag;gLfpd;wJ.  mt;thwhd 

re;jpfspy; thfdq;fis nrYj;Jk; NghJ Gifapuj Nghf;Ftuj;J vg;nghOJk; 

Kd;Dupikiag; ngWfpd;wJ.  Gifapujf; flitfspy; gazpf;Fk; NghJ Vw;gLk; 

mrhjhuz epiyikfs; mupjhf ,Ug;gJld; mtw;wpd; tpisTfs; ghijapd; Vida 

gFjpfspy; Vw;gLk; tpgj;Jf;fis tpl kpfTk; nfhbajhdjhFk;.  thfdq;fspd; mjpf 

Ntfk;>  mjpf ghuk; kw;Wk; Vida ,yl;rzq;fs; fhuzkhf>  Vida tPjpfisg; 

gad;gLj;Jgtu;fSld;  xg;gpLk; NghJ>  flit  ,lq;fs; cyfpd; midj;J 

,lq;fspYk; fpl;lj;jl;l mjpf Mgj;Jf;fisf; nfhz;l gpuNjrq;fshff; 

fUjg;gLfpd;wd. 

5.2.2. vt;thW ,Ug;gpDk; 1864 ,y; Muk;gpf;fg;gl;l ,yq;if Gifapuj Nrit Muk;g 

cld;gbf;ifapd; gpd;du; nraw;gLj;Jjy; kw;Wk; epu;thfk; gUt  gj;jpuk; kw;Wk; 

fl;lisfs; %yk; Nkw;nfhs;sg;gl;bUe;jd.  1,885 Mk; Mz;by;  Gifapujf; flit 

njhlu;ghfg; Gifapujf; fl;lisr; rl;lk; toq;fg;gl;bUe;jJld; me;j fl;lisr; rl;lk; 

1902 Mk; Mz;by; ,uj;Jr; nra;ag;gl;L Gjpa Gifapujf; fl;lisr; rl;lnkhd;W  1902 

,d; 09  Mk; ,yf;f ,yq;if Gifapujf; fl;lisr; rl;lkhf toq;fg;gl;bUe;jJ.  

(,izg;G 01).  mjw;fika me;jf; fl;lisr;  rl;lj;jpd; 33  Mk; gpuptpw;F mika 
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Gifapujf; flitfs; Kf;fpakhd tPjpfSf;F Clhf epu;khzpf;fg;gl;Ls;s Gifapujf; 

flit (Public Carriage Road Crossing)> rpwpa flitfs; (Minor Crossing) kw;Wk; 

tjptplj;jpw;fhd flitfs;  (Occupation Crossing) vd %d;W tiffspd; fPo; 

Fwpg;gplg;gl;Ls;sJ.  

5.2.3. ,jw;F Nkyjpfkhf 1931 Mk; Mz;by; tPjp kw;Wk; ifj;njhopy; tpNrl 

gpukhzq;fspy; Nkw;nfhs;sg;gl;l ,yf;fk; 24  nfhz;l jpUj;jj;jpw;F mika 

Gifapuj flitfs; fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;sthW 06  njhFjpfshfg;  

gpupf;fg;gl;Ls;sJ.  (,izg;G 02).  

(i) Gifapuj tPjpfs; epu;khzpf;fg;gl;l Muk;g re;ju;g;gq;fspy; fhzg;gl;l Kf;fpa 
tPjpfs; Clhf epu;khzpf;fg;gl;Ls;s flitfs;. 

(ii) Gifapuj jpizf;fsk; tpupTgLj;jg;gLtJld; Gjpjhf epu;khzpf;fg;gLk; 
Gifapujf;  flitfs;. 

(iii) gpw;fhyq;fspy;  Gjpa efuq;fs; cUthf;fg;gLtJld; Kf;fpa tPjpfs;> Gifapuj 
tPjpfs;  jpl;lkplg;gLtjdhy; epu;khzpf;fg;gLk; flitfs;. 

(iv) jdpahu; Njitg;ghl;bd; mbg;gilapy; Gifapuj tPjp Clhf flitfis 
epu;khzpg;gjdhy; Vw;gLk; flitfs;. 

(v) fhzg;gLk;  Gifapuj tPjpfs;  Gifapuj jpizf;fsj;jpd; Njitg;ghl;bd; 
mbg;gilapy; mgptpUj;jp nra;ag;gLtjdhy; Gjpjhf   epu;khzpf;fg;gLk;  
flitfs;. 

(vi) fhzg;gLk; Gifapuj flit tiffs; nghJkf;fspd; Njitg;ghl;bd; 
mbg;gilapy; mgptpUj;jp nra;jy;.  

5.2.4. NkYk; ,e;j fl;lisr; rl;lj;jpd; 34  Mk; gpuptpy; fhzg;gLk; tifapy;  (Minor 

Crossing) Gifapuj tPjpfSf;$lhf nrd;Ws;s tPjpfs; my;yJ xw;iwabg; ghijfs;>  

rpwpa FWf;F tPjpfshfg; ngauplg;gLjy; kw;Wk; me;j rpwpa FWf;F tPjpg; gliyfs;>  

%lg;gLfpd;wdth ,y;iyah vdTk; kw;Wk; mit khw;wg;gLfpd;wdth my;yJ ,uj;jr; 

nra;ag;gLfpd;wdth vd;gJ njhlu;ghf MSeupdhy; fhyj;jpw;F fhyk;  fl;lisapd; 

%yk; rl;l uPjpahf;fg;gl Ntz;Lk; vdTk; Fwpg;gplg;gl;Ls;sJ.  

5.2.5. fle;j fhyj;jpy; Gifapujj;jpd; tUif njhlu;gpy; rkpf;iQahsupdhy; vr;rupf;if 

njuptpg;gjd; %yk; ghjrhupfSf;F njuptpf;fg;gl;lJ.  rikf;iQf;fhf   CJFoy; 

(tprpy; xd;W)>  nfhb> tpsf;F Nghd;w nghUl;fs; gad;gLj;jgl;bUe;jd.  ngUe; 

njhifahd Gifapujq;fs; tUk; nghOJ kw;Wk; me;j Gifapujk; Ntfkhf 

gazj;jpidj; njhlq;Fjy;>  FWfpa Gifapuj tPjpapd; Clhf fhy;eilfis Xl;br; 

nry;Yjy; Nghd;w fhuzj;jpdhy; rpf;fy;fs; Vw;gLfpd;wd.  ngUk;ghyhd flitfspy; 

vr;rupf;if gyiffis kl;Lk; fhzf; $bajhf ,Ue;jJld; Kjyhtjhf 
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mwpKfg;gLj;jg;gl;l jilapd; nkhj;j mfyj;jpd; %yk; tPjp jil nra;ag;gl;lJld; 

flitfspy; flikia Nkw;nfhs;Sk; cj;jpNahfj;ju;fSf;F jkJ iffspdhy; 

vjpu;ghu;f;fg;gl;l ,lj;jpw;F me;j jilapidf; nfhz;L nry;y Neupl;bUe;jJ.  

5.3. Gifapujf; flitfspy; ghJfhg;G Vw;ghL. 

5.3.1. 1956 Mk; Mz;L kw;Wk; 1960 Mk; Mz;by; Gifapuj fl;lisr; rl;lj;jpy; 

Nkw;nfhs;sg;gl;l jpUj;jq;fspd; %yk; rl;lj;jpd; rl;l ,yf;fk; 32 jpUj;jj;jpw;F 

cl;gl;L ,Ue;eJld;  Gifapuj tPjpnahd;W thfdg; Nghf;Ftuj;J ,lk;ngWk; 

ngUe;njUtpd; Clhf Gjpjhf epu;khzpf;fg;gLk; NghJ  Gifapuj Nghf;Ftuj;jpid 

Muk;gpg;gjw;F Kd;du; tPjpapidg; gad;gLj;jpa nghJkf;fspd; kw;Wk; thfdq;fspd; 

ghJfhg;gpw;fhfg; Gifapuj tPjpf;F Clhf gliy ,lg;gl;L ghJfhj;jy; Gifapujg; 

nghJ Kfhikahsupd; nghWg;G vd me;jg; gpuptpy; Fwpg;gplg;gl;Ls;sJ.  

5.3.2. NkYk; me;jr; rl;lj;jpd; 34  Mk; gpuptpd; gpufhuk; rpwpa FWf;F tPjpfspy; gliyfs; 

Gifapuj tPjpapid ClWf;Fk; tifapy; ,y;yhJ tPjpapid ClWf;Fk; tifapy; 

G+l;L ,lg;gl;L %lg;gl;bUf;f Ntz;baJld;  me;j gliyfspd; rhtpfs; Gifapujg; 

nghJ Kfhikahsupdhy; mq;fPfhuk; toq;fg;gl;Ls;s egupd; nghWg;gpy; ,Uj;jy; 

Ntz;Lk;.   vtNuDk; egUf;F rpwpa FWf;F tPjpapidg; gad;gLj;Jtjw;fhd Njit 

Vw;gLk;NghJ mtupd; Njitg;ghL Fwpg;gplg;gl;L mjpfhuk; mspf;fg;gl;Ls;s eguplk; 

Nfhupf;if nra;a Ntz;baJld; mjpfhuk; toq;fg;gl;Ls;s egupdhy; nghJkf;fspd; 

ghJfhg;G cWjpg;gLj;jg;gLk; tifapy; Njitahd xOq;F tpjpfs; Vw;gLj;jg;gl;L 

gliyapid jpwg;gjw;F ,lk; mspj;jy; Ntz;Lk;.  Gifapuj nghJ 

Kfhikahsupdhy; Fwpj;j mjpfhuk; mspf;fg;gl;l egUf;F me;j rpwpa FWf;F tPjpf;F 

Clhf gazpf;Fk; Gifapujq;fspd; khtl;l fhy ml;ltiz toq;fg;gl 

Ntz;baJld; gliyia jpwg;gjw;fhd mwpTiufSk; toq;fg;gLjy; Ntz;Lk;.  mNj 

Nghd;W Fwpj;j mjpfhuk; mspf;fg;gl;l cj;jpNahfj;jupdhy; gliyiaj; jpwg;gjw;F 

Kd;du; tpNrl my;yJ rhjhuz Gifapujk; ,y;iy vd;gjid fhl;rpg;gLj;jy; my;yJ 

xyp vOg;Gjy; %yk; cWjpg;gLj;jg;gl Ntz;Lk;.  Gifapuj rpwpa tPjpfspd; Clhf 

fhy;eilfis Xl;br; nry;Yjy; jil nra;ag;gl;Ls;sJld; rpwe;j ghJfhg;gpid 

toq;Ftjw;Fg; nghUj;jkhd gbtj;jpd; %yk; gazpg;gjw;F ,lk; mspf;fg;gLk;.  rpwpa 

FWf;F tPjpfshfg; ngauplg;gl;Ls;s %lg;gl;Ls;s gliyfspd; Clhf fhy;eilahfr; 

nry;Yk; gazpfSf;F ele;J nry;tjw;F Vw;w tifapy; ,yFthd NtW gliy 

xd;iwj; jhgpj;jy; Gifapujg; nghJ Kfhikahsupd; nghWg;ghf cs;sJ.  

5.3.3. ,e;j rl;lj;jpy; 35 (1)  Mk; gpuptpd; gpufhuk; KOikahfj; jdpahu; cupikahsupdhy; 

gad;gLj;jg;gLk; kw;Wk; guhkupf;fg;gLk; fhyj;jpw;F fhyk; GifapuJ tPjpapd; Clhf 

epu;khzpf;fg;gLk; tPjpfSld;  ,izf;fg;gl;Ls;s  flitfs; tjptplq;fSf;fhd  
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flitfshf mwpag;gLk;.  me;j gliyfs; Gifapuj tPjpfspd; Clhf my;yhJ 

FWf;F tPjpfspd; Clhf epu;khzpf;fg;gl Ntz;baJld; G+l;L ,lg;gl;L %lg;gLjy; 

Ntz;Lk;.  Fwpj;j gliyfs; fhy;eilfSld; gazpfs; kw;Wk; thfdq;fSf;fhf 

jpwe;J tpLjy; rhtpf;Fg; nghWg;ghf cs;s egupd; nghWg;ghf ,Uj;jy; Ntz;Lk;. 

5.3.4. 1987 ,d;  130 (69 Mk; mj;jpahak;) Mk; ,yf;f  mikr;ruitg; gj;jpuj;jpw;F mika 

tpgj;Jf;fisj; jLf;ff; $ba ghJfhg;ghd Gifujf; flitf; fl;likg;ig 

Vw;gLj;Jtjw;F Gifapj nghJ Kfhikahsupd; gq;fspg;Gld; 1987 etk;gu; 07 Mk; 

jpfjp cUthf;fg;gl;l FOtpd; mwpf;if 1989 Nk 10 Mk; jpfjp  “Report of the 

Committee on Provision of Level Crossing Protection” vd;Dk; ngaupy; ntspaplg;gl;lJ.  

me;jf; FOtpy; ,Ue;J ngw;Wf; nfhs;sg;gl;l gupe;Jiufs; gpd;tUkhW MFk;.  

(,izg;G 03 ). 

(i) 1987 khu;r; 13 Mk; jpfjp ,lg;gl;l ,yf;fk; 444/18  nfhz;l  mur tu;j;jkhdp    

mwptpj;jypd; gpufhuk; (,izg;G 04)  Gifapujf; flitfSf;F Clhf 

rkpf;iQg; gyiffs; nghUj;jg;gl Ntz;Lk;.  mit 

 Un Protected Danger Warning Sign. 

 Un Protected Regulatory Sign. 

 Protected,  Danger Warning Sign  vd 03  tiffshfg; gpupf;fg;gl;Ls;sd.   

(ii) midj;J flitfSf;Fk; Gifapuj rl;lg; Gj;jfj;jpy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s 

vr;rupf;if gyiffs; nghUj;jg;gl Ntz;Lk;.  cjhuzk;  :- Whistling Board   

(iii)  Gifapuj nraw;ghl;L gzpfSf;fhd ghJfhg;G cjpupg; ghfq;fis epu;khzpj;jy;   
kw;Wk;  guhkupf;Fk; nghWg;G Gifapujj; jpizf;fsj;ij rhu;e;jJ. 

 

5.3.5. 2022 khu;r; 11  Mk; jpfjp tiuapy; ,yq;ifapy; 1>362  Gifapuj flitfs; 

fhzg;gl;lJld; me;j flitfs; njhlu;ghf Nkw;nfhs;sg;gl;Ls;s eltbf;iffs; fPNo 

Fwpg;gplg;gl;Ls;sd. 

ml;ltiz ,yf;fk; 02 -  Gifapujf; flitfs; njhlu;gpy; Nkw;nfhs;sg;gl;Ls;s 
eltbf;iffs;  2022 khu;r; 11  Mk; jpfjp tiuapy; -   khfhz 
uPjpahf  

 Type DEC DEL DEU DEN DEE Total 

 

i kzp kw;Wk; ntspr;r 
fl;likg;G 
 

70 182 - 54 4 310 

ii kpd;rhuj;jpy; ,aq;Fk; 
jilfs; 

22 24 - - - 46 
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iii ifapdhy;  ,af;fg;gLk; 

jilfs; 
 

11 - 1 - 26 38 

iv ,ae;jpuj;jpdhy; 
,af;fg;gLk; jilfs; 
 

2 57 - - 11 70 

v kpd;rhuj;jpdhy; kw;Wk; 
,ae;jpuj;jpdhy; 
,af;fg;gLk; jilfs; 
 

1 - - - - 01 

vi cs; G+l;L jil 
 

8 4 28 - - 40 

vii ghJfhg;gw;w flitfs; 
 

8 2 16 1 9 36 

viii ghJfhg;ghd flitfs;  
%q;fpy; gliy -  kzp 
kw;Wk; ntspr;rk; 
 

4 20 11 55 - 90 

ix nraw;gLj;jg;glhj 
 

6 2 - - - 08 

x %q;fpy; gliy - 
Gifapujf; flit fhtyu;   
,y;yhj 
 

7 - - - - 07 

xi KOikahd xOq;fhd 
 

20 - - - - 20 

xii xOq;fhd 
 

1 - - - - 01 

xiii ,ae;jpu jilAldhdJ 
 

16 - - - - 16 

xiv jd;dpaf;fj; jil  
 

1 - - - - 01 

xv NghyPrhu; %yk; 
ghJfhf;fg;gLk; 
 

98 93 58 137 77 463 

xvi gz;iz Kiwapyhd 
jil 
 

2 15 - - 1 18 

xvii jdpahu; flit 
 

51 53 8 4 3 119 

xviii nghJ flit (mur) 
 

11 4 - - - 15 

xix `k;g; 
 

- 3 - - - 3 

 nkhj;jk; 
 

362 467 123 251 159 1362 

 

DEC - khtl;l nghwpapayhsu; kj;jpa 

DEL -  khtl;l nghwpapayhsu; fPo; 

DEU -  khtl;l nghwpapayhsu; Nky; 
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DEN -  khtl;l nghwpapayhsu; tlf;F 

DEE - khtl;l nghwpapayhsu; fpof;F  

5.3.6. Gifapujf; flitfis mz;ba gpuNjrq;fspy; Vw;gl;Ls;s tpgj;Jf;fs; njhlu;gpy; 

guPl;rpg;G nra;Ak; NghJ 2000 Mk; Mz;L njhlf;fk; 2022 Mk; Mz;L ,Wjp tiuapy; 

Vw;gl;Ls;s tpgj;Jf;isg; gpd;tUkhW ,dk; fhzf; $bajhf cs;sJ.  

ml;ltiz ,yf;fk; 03 - Gifapujf; flitfis mz;kpj;J Vw;gl;Ls;s tpgj;Jf;fs; -  
2000 -  2022  

Mz;L 
 

,lk;ngw;w 
tpgj;Jfspd; 
vz;zpf;if 

capu; Nrjq;fspd; 
vz;zpf;if 

fhak; Vw;gl;l 
egu;fspd; 
vz;zpf;if 
 

2000 – 2012 740 194 615 

2013 77 11 46 

2014 39 03 27 

2015 67 12 35 

2016 84 14 47 

2017 86 12 59 

2018 101 13 69 

2019 82 10 30 

2020 61 09 36 

2021 70 02 45 

2022 94 18 45 
nkhj;jk; 
 

1>501 298 1>054 

mjw;fika 2000 Mk; Mz;L njhlf;fk; 2022 jpnrk;gu; 31 Mk; jpfjp tiuahd fhyg; 

gFjpapDs;  (mjhtJ 2011 Mk; Mz;L jtpu ) ,lk;ngw;w 1>501  tpgj;Jf;fs; fhuzkhf 

,of;fg;gl;l capu;fspd; vz;zpf;if 298  Mf cs;sJld; fhak; Vw;gl;l egu;fspd; 

vz;zpf;if 1>054  MFk;.  

5.4. flitfSf;fhd ghJfhg;G topKiwfisg;  gad;gLj;Jjy;. 

5.4.1. Gifapujf; flitfspd; ghJfhg;G topKiwfSf;fhd fpuaj;jpid Vw;wy; kw;Wk; 
mjpfhuq;fs;.  

Gifapujf; flitfspd; ghJfhg;G njhlu;gpy;  eltbf;if vLf;fg;gl Ntz;ba 

Kiwfs; kw;Wk; mjw;fhd nrytpid Vw;f Ntz;ba Kiwfs; vd;gd rl;l tpjpfspy; 

fPNo Fwpg;gplg;gl;l tifapy;  Fwpg;gplg;gl;Ls;sJ. 

5.4.1.1. 1902 ,d; Gifapujf;  fl;lis rl;lj;jpd; 35 Mk; gpupTf;F mika tjptplq;fSf;fhd 

flitfSf;F gliy kw;Wk; ,ize;j Ntypfis epu;khzpj;jy; kw;Wk; guhkupj;jy; 
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vd;gd Gifapujg; nghJ Kfhikahsu; trk; cs;sJld;  ,e;j gliy kw;Wk; 

,ize;j Ntypfs; Fwpj;j cupikahsu;fspd; ftdkpd;ik  fhuzkhf Nrjkile;jhy; 

mjid ,w;iwg; gLj;Jtjw;fhd fpuak; Fwpj;j egu;fsplkpUe;J mwtplg;gLjy; 

Ntz;Lk;.  NkYk; mjpy; Fwpg;gplg;gl;Ls;sthW jw;NghJ cs;s tPjpf;F Clhf 

tjptplj;jpw;fhd flitfisj; jpwg;gjw;fhd mDkjpapid toq;Fjy; 

epge;jidfSldhd Gifapujg; nghJ Kfhikahsupd; jd;dpr;irahd mjpfhuj;jpd; 

fPo; ,Uf;f Ntz;baJld; Muk;g fpuak; kw;Wk; guhkupg;Gf;fhd tUlhe;j thlif 

Fwpj;j tPjpapid gad;gLj;JNthupdhy; nrYj;jg;gl Ntz;Lk;.  

5.4.1.2. 1969 Mf];l; 23 Mk; jpfjp ,lk; ngw;w mikr;ruitf; $l;lj;jpy; fPNo Fwpg;gplg;gl;l 

tplaq;fSf;fhf mDkjp toq;fg;gl;bUe;jJ.  (,izg;G 05) 

(i) Gifapujf; flitfspy; mikf;f Ntz;ba ghJfhg;GfSf;F fpilf;f Ntz;ba 

Kd;Dupik  ghJfhg;gpd; jd;ik>  NghJkhd msT kw;Wk; NtW tplaq;fs; 

njhlu;ghd  jPu;khdq;fis vLg;gjw;F Gifapujg; nghJ Kfhikahsu; 

(jiytu;)>  ngUe;njUf;fs; gzpg;ghsu;>  Nkhl;lhu; thfd Mizahsu;>  

cs;Suhl;rp Mizahsu; kw;Wk; NghyP]; jiyik mjpgjp kw;Wk; Fwpj;j 

gpuNjr khefu rig Mizahsu; MfpNahiuf; nfhz;l Gjpa FOtpid 

epakpg;gjw;F> 

(ii) mLj;j Ie;J tUlq;fSs; ghJfhg;Gfs; Njitahd Gifapujf; flitfs; 

njhlu;ghd Kd;Dupikg; gl;bay; mur Ntiyg; gzpg;ghsu; kw;Wk; cs;Suhl;rp 

Mizahsupdhy; jahupj;J rku;g;gpf;fg;gl Ntz;Lk;  vdTk;>  FO mtw;iwg; 

guPl;rpj;J eilKiwg;gLj;Jtjw;fhd fl;lq;fspy;  eilKiw nray; 

jpl;lq;fisj; jahupg;gjw;Fk;> 

(iii) ghJfhg;Gfis Vw;gLj;Jjy; kw;Wk; guhkupj;jy; njhlu;ghd nryTfs; 

jpizf;fsj;jpdhy; fPNo Fwpg;gplg;gl;l tifapy;  Nkw;nfhs;Stjw;Fk;> 

(a) mikj;jy; -  Nkk;ghy tPjp kw;Wk; flitfs; vd;gtw;Wf;fhd 

ghJfhg;gpid mikf;Fk; nrytpid Vw;f Ntz;baJ murhq;f Ntiyj; 

jpizf;fsj;jpd; nryTj; njhFjpapy; ,Ue;J vdTk;>  cs;Suhl;rp 

epWtdq;fSf;F nrhe;jkhd flitfspd; ghJfhg;gpid mikf;f 

Ntz;baJ cs;Suhl;rp Mizahsupd; nryTj; njhFjpapy; ,Ue;J 

vdTk;> 

(b) flitfs; njhlu;ghd midj;J ghJfhg;G guhkupj;jy; njhlu;ghd  

nryTfis Nkw;nfhs;s Ntz;baJ Gifapujj; jpizf;fsj;jpd; nryTj; 

njhFjpfspy; ,Ue;J vdTk;>  
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5.4.1.3. 1956 Mf];l; 27 Mk; jpfjp ,lg;gl;l mikr;ruitg; gj;jpuj;jpw;F 1956 etk;gu; 19 Mk; 

jpfjp toq;fg;gl;l jPu;khdq;fspy; fPNo  jug;gl;Ls;s tplaq;fs; Fwpg;gplg;gl;bUe;jd. 

(,izg;G 06) 

(i) Gifapuf; flitfspy; gliy nraw;ghl;bw;fhf Nkw;nfhs;s Ntz;ba guhkupg;G 

nryT kw;Wk;  Gduikg;Gf;fhf Nkw;nfhs;sg;gl Ntz;ba fpuak; vd;gd 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpdhy; Vw;fg;gl Ntz;baJ vd> 

(ii) Gifapuj jpizf;fsj;jpd; jpUg;jpfukhd nraw;ghLfSf;F gliy my;yJ 

Vida  mgptpUj;jp nra;ag;gl Ntz;bait njhlu;ghd epjpg; nghWg;Gf;fis  

jpizf;fsk; nghWg;Ngw;f Ntz;Lk; vd. 

(iii) Kf;fpa tPjp mjpfhu rigahf mur Ntiy jpizf;fsj;jpdhy; gliy 

nghUj;Jk; Muk;g fpuak; kw;Wk; ,Uf;Fk; flitfspy; gliyfis 

eilKiwg;gLj;Jk; kPz;nlOk; nryTfis Vw;f Ntz;Lk; vd. 

(iv) nghUshjhu uPjpapy; epahag;gLj;jg;glf; $bajhf ,Ug;gpd; my;yJ tPjp 

neUf;fbapd; juj;jpw;F mika  flitfSf;fhf Nkk;ghyq;fisj; njupT 

nra;jy;.  flitfSf;fhf Nkk;ghyq;fis khw;wPL nra;tjhapd; Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpdhy;  nrytpd; xU gFjpapid Vw;wy;. 

(v) Kd;Dupik tupirf;fpukk; kw;Wk; Njitahd ghJfhg;gpid jPu;khdpg;gjw;F> 

gy;NtW kl;lj;jpy; flitfSf;Fj; Njitahd ghJfhg;gpd; juk; kw;Wk; 

mstPLfisg; guPl;rpg;G nra;tjw;F  fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s tifapy; FO 

xd;W epakpf;fg;gl;bUe;jJ.  

    i. Gifapuj jpizf;fsj;jpd; nghJ Kfhikahsu; 

    ii. mur Ntiy jpizf;fsj;jpd; gzpg;ghsu; 

    iii. cs;Suhl;rp Mizahsu; 

   iv. Nkhl;lhu; thfd Mizahsu; 

          my;yJ mtu;fsJ gpujpepjp 

NkYk; nkhj;j fpuaj;jpy;; gq;fspg;G nra;tjw;F cs;Suhl;rp epWtdq;fs; 
nghWg;G $w Ntz;Lkh vd;gJ njhlu;gpy; ,e;j FOtpd; %yk; 
jPu;khdpf;fg;gLjy; Ntz;Lk;. 

(vi) NkNy v ,y; Fwpg;gplg;gl;Ls;s FOtpd; fUj;jpd; mbg;gilapy; cs;Suhl;rp  

epWtdj;jpd; fPo; fhzg;gLk; Gifapuj tPjpfSf;Ff; FWf;fhf Gjpjhf 

epu;khzpf;fg;gLk; tPjpfSf;fhd tPjpg; ghJfhg;G xOq;F mikg;gpid 
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epu;khzpf;Fk; fpuak; Fwpj;j cs;Suhl;rp kw;Wk; kj;jpa muRld; ,ize;J 

Nkw;nfhs;sg;gl Ntz;baJld;>  kj;jpa murhq;fj;jpdhy; Nkw;nfhs;sg;gLk; 

nryT Gifapuj jpizf;fsj;jpw;F Rikahf ,y;yhj tifapy; cs;Suhl;rp  

mikr;rpd; Clhf Nkw;nfhs;sg;gLjy; Ntz;Lk;.  me;j epjp xJf;fPL fPNo 

cs;s tPjj;jpd; fPo; Vw;fg;gLjy; Ntz;Lk;. 

   

 

 

 

 

 

(vii) flitfspy; Nkw;nfhs;sg;gLk; mgptpUj;jp nra;jy; kw;Wk; ,izj;jy; 

njhlu;gpy; Nkw;nfhs;sg;gLk; kPz;nlOk; nryTfs; kj;jpa murpdhy; 

Nkw;nfhs;sg;gl Ntz;baJld; epjp xJf;fPLfs; cs;Suhl;rp  mikr;rpd; fPo; 

Nkw;nfhs;sg;gLjy; Ntz;Lk;.  

  5.4.1.4. 1931 tPjp kw;Wk; ifj;njhopy; tpNrl gpukhzq;fspy; Nkw;nfhs;sg;gl;l ,yf;fk; 

24 nfhz;l jpUj;jj;jpy; fhl;lg;gl;Ls;s  NkNy 5.2.3  Mk; ge;jpapy; 

Fwpg;gplg;gl;Ls;s topKiwfspy; ,yf;fk; (i)> (ii ) kw;Wk; (v)  Mfpa 

re;ju;g;gq;fspy; Gifapuj tPjpapid epu;khzpj;jy; Kf;fpa tPjpfSf;F Clhf 

gliyfs; epu;khzpf;fg;gl;L ghJfhf;fg;gLjy; vd;gd Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpd; %yk; Nkw;nfhs;sg;gLjy; Ntz;Lk;.  NkYk; NkNy ,yf;fk; 

(iii)  kw;Wk; (iv)  vd;gtw;Wf;F mika Kf;fpa tPjpfs; Clhf Gifapuj 

flit gliyia ,l;L ghJfhg;gjw;fhf Nkw;nfhs;sg;gLk; fpuak; cs;Suhl;rp 

epWtdj;jpd; %yk; Vw;fg;gLjy; Ntz;Lk;.  NkNy (iv) ,d; fPo;  

epu;khzpf;fg;gLk; flitfspy; ghJfhg;ig Vw;gLj;Jtjw;F gliyiag; 

nghUj;Jjy; kw;Wk; guhkupg;gjw;fhd nryT vd;gd me;j tPjpapidg; 

gad;gLj;Jk; jdpahu; tjptplthsu;fspdhy; Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F 

nrYj;jg;gl Ntz;Lk;.  

5.4.1.5. 1951 Gifapuj tpjpfs; Nfhitapy; 101 Mk; gpuptpy; cs;slf;fg;gl;Ls;s 

xOq;F tpjpfspd; gpufhuk;  (,izg;G 07 ) Gifapuj epiyaq;fSf;F ntspNa 

cs;s gliyfs; kw;Wk; Gifapuj epiya vy;iyf;Fs; EioAk; gliy vd 

,uz;L tiffshfg; gpupf;fg;gl;Ls;sd.  ,e;j Gifapuj epiyaj;jpw;F  

 cs;Suhl;rp epWtdq;fs; kj;jpa muR 

 % % 

nfhOk;G khefu rig 40 60 

Vida efu rig 25 75 

gpuNjr rig 15 85 

fpuhkpa FO 05 95 
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ntspNa kw;Wk; Gifapuj epiya vy;iyf;F cs;Ns cs;s gliyf;fhd 

ghJfhg;gpid toq;Fjy; me;j tpjpfs; Nfhitapd; gpd;tUk; xOq;F 

tpjpfSf;F mika Nkw;nfhs;sg;gLjy; Ntz;Lk;. 

Gifapuj epiya vy;iyf;F ntspNa - Gifapuj Foy; xyp Nfl;Fk;NghJ  

my;yJ Gifapujk;  neUq;Fk; NghJ my;yJ toq;fg;gl;Ls;s tpNrl tpgj;J 

vr;rupf;if kzp Nfl;Fk; NghJ Gifapuj gliyf; fhg;ghsupduhy; gliyia 

%b itj;jy; Ntz;Lk;. 

Gifapuj epiya  vy;iyf;F cs;Ns – Gifapuj epiyag; nghWg;gjpfhupapd; 

fl;lisapd; gpufhuk; Gifapujk; tUtjw;F 05  epkplq;fSf;F Kd;du; 

Gifapuj epiya vy;iyf;Fs; cs;s gliy %lg;gLjy; Ntz;Lk;.  Gifapuj 

flitapy; tPjp neUf;fb ,Uf;Fkhdhy; Gifapujk; te;jTld;; tPjpg; 

Nghf;Ftuj;jpw;fhf gliy jpwf;fg;gl Ntz;baJld; Gifapuj \z;bq; 

(Shunting) nra;Ak; Ntisapy; Gifapuj flitapy; tPjp neUf;fb 

,Uf;Fkhapd;>  \z;bq; nra;jiy cldbahf epWj;jp tPjp neUf;fbf;fhfg; 

gliy jpwflfg;gl Ntz;baJld;  tPjp neUf;fb mfd;w gpd;dH; kPz;Lk; 

gliyia %b \z;bq; nra;jiy Muk;gpj;jy; Ntz;Lk;. 

5.4.1.6. 2000 Mk; Mz;L njhlf;fk; 2021 jpnrk;gu; 31 Mk; jpfjp tiuapy; Gifapujf; 

flit ghJfhg;G kzp kw;Wk; ntspr;rf; fl;likg;ig epu;khzpg;gjw;fhf 

jpizf;fsj;jpdhy; nrytplg;gl;bUe;j njhif &gh. 1>452>893>571 Mf 

cs;sJld; jhgpf;fg;gl;Ls;s kzp kw;Wk; ntspr;r ghJfhg;G fl;likg;Gfspd; 

vz;zpf;if 252 MFk;. 

5.4.2. Gifapujf; flitfspy; rl;lj;ij kPWjy; fhuzkhf mKy;gLj;jg;gl;Ls;s 
jz;lid. 

5.4.2.1. Gifapujg; nghJ Kfhikahsupdhy; Ntz;Lnkd;Nw  NkNy 5.3.1.  Mk; 

ge;jpapy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s epge;jidfSf;F ,zq;f eltbf;if 

Nkw;nfhs;sg;glhjtplj;J my;yJ kPWkplj;J rl;lj;jpd; 33 Mk; gpuptpd; gpufhuk; 

mtu; ,iof;fg;gl;l Fw;wj;jpw;fhd Fw;wthspahf cs;sJld; xt;nthU 

Fw;wj;jpw;fhfTk; &gh. 200 ,id tpQ;rhj jz;lj;jpw;F cl;gLj;jg;gl Ntz;Lk;.  

5.4.2.2. NkYk; ,e;j gpuptpd; mwpTiufSf;F mika gliy mikg;gij Gwf;fzpj;j 

my;yJ me;jg; gliyia rupahd Kiwapy; guhkupf;fhik njhlu;gpy; fhy 

rl;lfnkhd;iwj;  jPu;khdpj;J mjid eilKiwg;gLj;Jtjw;F Gifapujg; 

nghJ KfhikahsUf;F fl;lis ,Ltjw;F nghyp]; ePjthDf;F ,aYk;.  

me;j fhy vy;iyapDs; Fwpj;j nraw;ghl;bid epiwNtw;whik Fw;wkhf 
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cs;sJld; mjid epiwNtw;Wk; tiuapy; xU ehisf;F &gh. 200  jz;l 

gzj;jpw;F cl;gLj;jg;gl Ntz;Lk;. 

5.4.2.3. NkNy 5.3.2 Mk; ge;jpapy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s rl;lj;jpd; 34  Mk; gpuptpy; 

fhl;lg;gl;Ls;s epge;jidfs; vtNuDk; egupdhy; kPwg;gLkhapd; my;yJ 

fhy;eilfs; Xl;br; nry;yg;gLkhapd; mt;thwhd nraw;ghL Fw;wk; vd;gjdhy; 

mtu; &gh. 50 ,id  tpQ;rhj mguhjj;jpw;F my;yJ 03  khj fhyj;ij 

tpQ;rhj rpiwj; jz;lidf;F cl;gLj;jg;gLthu;.   NkYk;  Gifapuj nghJ 

Kfhikahsupdhy; mjpfhuk; mspf;fg;gl;l egupdhy; G+l;L ,l;L me;j 

gliyia  ghJfhg;gjw;F jtWk; gl;rj;jpy; my;yJ flitia>  fhy;eilfs; 

kw;Wk; thfdq;fSf;fhf jpwe;J itj;jpUe;jhy; mJ Fw;wk; vd;gjhy; 

mt;thwhd xt;nthU re;ju;g;gj;jpYk; &gh. 50 I  tpQ;rhj mguhjj;jpw;F 

cl;gLj;jg;gl Ntz;Lk;. 

5.4.2.4. tjptplq;fSf;fhd flitfs; ,uT Neuq;fspy; kw;Wk; gfy; Neuq;fspy; %b 

itj;jy;>  xOq;fhd ghJfhg;gpd; fPo; ghjrhupfs;>  tpyq;Ffs; kw;Wk; 

thfdq;fSf;fhf jpwe;J tpLjy; vd;gd fl;lis rl;lj;jpd; 35 Mk;  gpupT 

Fwpj;j egupd; nghWg;G vd;gJld; mjid kPWjy; Fw;wk; vd;gjdhy; &gh. 50 

,id  tpQ;Qhj mguhjj;jpw;F mtu;fs; cl;gLj;jg;gl Ntz;Lk;.  ,e;j flit 

gad;ghl;bd; NghJ vOk; el;lq;fs; kw;Wk; Nrjq;fs; njhlu;gpy; murhq;fk; 

nghWg;Ngw;fhJ. 

5.4.3. Gifapujf; flitfSf;F xspUk; ntspr;r rikf;iQfisg; gad;gLj;Jjy;. 

1987 khu;r; 13 Mk; jpfjp ,lg;gl;l ,yf;fk; 444/18  nfhz;l mjp tpNrl tu;j;jkhdp 

mwptpj;jypd; 35 Mk; gpupTf;F mika ghJfhg;gw;w Gifapujf; flitfs; 

mike;Js;s ,lq;fspy; gad;gLj;jg;glf;$ba xspUk; ntspr;r rkpf;iQfs; fPNo 

jPu;khdpf;fg;gl;Ls;s msTfis>  epwq;fis kw;Wk; tiffisf; nfhz;ljhf ,Uj;jy; 

Ntz;Lk; vdf; Fwpg;gplg;gl;Ls;sJ.    

5.4.3.1.   kpspUk; rptg;G epwj;jpyhd xsp rkpf;iQf; fl;likg;G. 

(i) xt;nthU tpsf;fpy; ,Ue;Jk; tpl;Ltpl;L rptg;G epwj;jpyhd xspia 

ntspapLk; tifapy; xU Nrhb   tpsf;Ffs; gad;gLj;jg;gl Ntz;Lk;. 

(ii) xt;nthU tpsf;fpd; tpy;iyapd; gad;ghl;L tpl;lk; 195  kpy;yp kPl;liu 

tpl FiwahkYk;> 220  kpy;yp kPl;liu tpl kpifahfhkYk; ,Uj;jy; 

Ntz;Lk;. 
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(iii) xt;nthU tpsf;Fk; jdpj;jdpahf xspu Ntz;baJld; rkpf;iQ 

nraw;gLj;jg;gLk; Ntisfspy; njhlu;r;rpahf xU tpsf;F xspUk;gbahf 

,Uf;Fk; NghJ kw;iwa tpsf;F xspuhJ ,Ug;gJld;>  xt;nthU 

tpsf;Fk; tpl;Ltpl;L  rptg;G epwj;jpyhd  xspAld; xU epkplj;jpw;F 60  

jlitfSf;Ff; FiwahkYk;> 90  jlitfSf;F kpifahfhkYk; 

xspUjy; Ntz;Lk;. 

(iv) tpsf;Ffspd; tpy;iyfspd; ikaq;fs; xNu fpil kl;lj;jpy;> thfd 

tPjpapy; me;j tpsf;FfSf;F mz;kpj;j ,lj;jpy; ntspg;Gwj;jpy; ,Ue;J 

Xl;lg; gug;gpd; Xuj;jpy; my;yJ tPjpapd; ghJfhg;ghd ,lj;jpy; my;yJ 

kj;jpapy; mikf;fg;gl;Ls;s rkpf;iQ njhlHgpyhapd;> 2.4  kPl;lUf;F 

Fiwahj> 04  kPl;lUf;F kpifahfhj  cauj;ijf; nfhz;bUf;f 

Ntz;baJld;> ghijg;  gug;gpd; Nkw;Gwj;jpy; mikf;fg;gl;Ls;s rkpf;iQ 

njhlu;gpyhapd; 6.1  kPl;lUf;F FiwahjJk;> 09  kPl;lUf;F 

kpifahfhjJkhd cauj;jpidf; nfhz;bUj;jy; Ntz;Lk;.  tpsf;F 

Nrhbfspd; tpy;iyfspd; ikaq;fSf;F ,ilapyhd J}uk; 550  kpy;yp 

kPl;lUf;F FiwahkYk;> 640  kpy;yp kPl;lUf;F kpifahfhkYk; ,Uj;jy; 

Ntz;Lk;.  

5.4.3.2. kpspUk; kQ;rs;  epwj;jpyhd xsp rkpf;iQf; fl;likg;G. 

kpspUk; jdp kQ;rs; epwj;jpyhd ntspr;rj;ij my;yJ ntspr;r Nrhb my;yJ  

kpspUk; jdp kQ;rs; epwj;jpyhd ntspr;rk; fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s msTfspy;>  

epwq;fspy; kw;Wk;  tiffspy; ,Uj;jy; Ntz;Lk;. 

(a) kpspUk; jdp kQ;rs; epwj;jpyhd xspapidg; gad;gLj;Jk; NghJ> me;j 

ntspr;rj;ijf; nfhz;l tpsf;fpd; tpy;iyapd; kj;jp> Xl;lg; gug;gpy; me;j 

tpsf;FfSf;F mz;kpj;j ,lj;jpy; ntspg;Gwj;jpy; ,Ue;J Xl;lg; gug;gpd; 

Xuj;jpy; my;yJ tPjpapd; ghJfhg;ghd ,lj;jpy; my;yJ kj;jpapy; 

mikf;fg;gl;Ls;s rkpf;iQahapd;>   2.4  kpy;yp kPw;wUf;F FiwahjJk;  

kw;Wk; 04  kPl;lUf;F kpifahfhjJkhd cauj;jpy; ,Uj;jy; 

Ntz;baJld;> thfdg; ghijapd; ntspg;;Gwj;jpy; mikf;fg;gl;Ls;s 

rkpf;iQfs; njhlHgpyhapd;> 6.1  kPl;lUf;F FiwahjJk;> 08  kPl;lUf;F 

kpifahfhjJkhd cauj;ijf; nfhz;bUj;jy; Ntz;Lk;.  mt;thwhd  

tpsf;fpy; ,Ue;J ntsptUk; kQ;rs; epwj;jpyhd xsp xU epkplj;jpw;F 

120  jlitfSf;F FiwahkYk; 150  jlitfSf;F kpifahfhkYk; 

xspu Ntz;baJld; kpspUk; NghJ ,il  eLtpyhd fhyk;  ehd;fpy; 

xU tpdhbf;F kpifahfhJ ,Uj;jy; Ntz;Lk;. mNj Nghd;W me;j 
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tpsf;F 5.4.3.1. (2) Mk; ge;jpapd; gpufhuk; gad;ghl;L tpl;lj;ijAila 

tpy;iyiaf; nfhz;bUf;f Ntz;Lk;.   

(b) Vida gupkhzq;fs; NkNy 5.4.3.1.  ,y; cs;slf;fg;gl;Ls;s ve;jnthU 

,lj;jpYk; “rptg;G” vDk; thHj;ijf;Fg; gjpyhf “kQ;rs;” vDk; 

thHj;ijia khw;wPL nra;tjd; %yk; me;j rkpf;iQf;F rkdhfg; 

nghUe;Jjy; Ntz;Lk;.  

5.5. tPjpg; ghJfhg;G fl;likg;gpid jhgpg;gjw;fhfj; jpizf;fsj;jpdhy; 

Nkw;nfhs;sg;gl;Ls;s ngWiffs;; - 2013 

5.5.1. tpiy kD Nfhuy;>  toq;Fdu;fis kjpg;gpLjy; kw;Wk; ngWifia ifaspj;jy; 

5.5.1.1. 2013 Mk; Mz;L tiuapy; 533 ghJfhf;fg;glhj Gifapujf; flitfs; 

fhzg;gl;lJld;  mjpy; 200  Gifapujf; flitfSf;F 200 kzp kw;Wk; kpd;rhu 

fl;likg;gpidj;  jhgpg;gjw;fhf 2013 [_iy 19 Mk; jpfjp tpiy kD Nfhuy; 

Nkw;nfhs;sg;gl;bUe;jJ.  mjw;fika 25  ,ul;il Gifapuj tPjpf; flitfs;  

kw;Wk; 175  xw;iw tPjpf; flitfSf;F Gifapujf; flitg; ghJfhg;G  

fl;likg;igj; jhgpj;jy;> gupNrhjpj;jy; kw;Wk;  xg;gilj;jy; vd;gd ngWiffs; 

gzpfSf;F cupajhf ,Ue;jd. 

5.5.1.2. kDjhuu;fSf;fhd mwpTiu Nfhit ,yf;fk; 03  ,d; fPo;  (,izg;G 08)  

kDjhuu;fspd; jpwid  cWjpg;gLj;Jtjw;fhf fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s jifikfisg; 

G+u;j;jp nra;J ,Uj;jy; Ntz;Lk;. 

i. flitfSf;fhd ghJfhg;Gf; fl;likg;ig  toq;Fjy;>  nghUj;Jjy;>  

gupNrhjpj;jy; kw;Wk; xg;gilj;jy; njhlu;gpy; toq;Fdu;fspd; njhopy;El;g 

kw;Wk; kdpj ts jpwd;fis cWjpg;gLj;Jtjw;fhf Mtzq;fis 

rku;g;gpj;jy;.  NkYk; nray; jpl;lj;ijg; nghWg;Ngw;gjw;fhf Nghjpa 

msT njhopy;El;g jpwd;fs; kw;Wk; cupa jifikfs; kw;Wk; mDgtk; 

vd;gtw;iwf; nfhz;l   Nghjpa mstpyhd gjtpazp toq;Fdu;fsplk; 

,Uj;jy; Ntz;Lk;. 

ii. toq;Fdu;fspdhy; Mff; Fiwe;jJ  fle;j 03  tUlq;fspy; flitg; 

ghJfhg;G xOq;fikg;G nray; jpl;lq;fis toq;Fjy;>  nghUj;Jjy;>  

gupNrhjpj;jy; kw;Wk; Mizaply; (Commissioning) vd;gtw;iw 

ntw;wpfukhf G+u;j;jp nra;jpUj;jy; kw;Wk; fle;j 05  tUlq;fspy; 

epahakhd ,Ug;gpidg; NgZjy;. 
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iii. cw;gj;jpahsUf;Ff; flitg; ghJfhg;G fl;likg;gpd; gpujhd cjpupg; 

ghfj;ij toq;Fjy; njhlu;gpyhd jpwd; ,Uf;f Ntz;baJk; kw;Wk; 

Vida epWtdq;fsplkpUe;J xj;Jiog;ig ngw;Wf; nfhs;shJ 

KOikahd flitg; ghJfhg;G xOq;fikg;ig toq;Fjy;>  

nghUj;Jjy;>  gupNrhjpj;jy; kw;Wk; xg;gilg;gjw;fhd jpwd;fs;. 

iv. KOikahd flitg; ghJfhg;G xOq;fikg;gpd;  cw;gj;jp njhlu;gpy; 

toq;Fdu;  ISO 9001 / 2000 rhd;wpjio ngw;wpUj;jy;.  

v. tpiy kD Mtzq;fspy;  Fwpg;gpl;l tptuf; Fwpg;Gfspy; 

Fwpg;gplg;gl;Ls;s ru;tNjr juq;fSf;F mika Vida Gifapuj 

epWtdq;fSf;F cUg;gbfis toq;fpajw;Fupa fle;j fhy 

mwpf;iffSk; cs;slq;fpa flitg; ghJfhg;G fl;likg;ig 

toq;Ftjw;F cs;s jpwd; njhlu;ghd vOj;J %y rhl;rpfs; 

cw;gj;jpahsupdhy; rku;g;gpf;fg;gLjy; Ntz;Lk;. 

vi. cw;gj;jpahsupdhy; rku;g;gpf;fg;gl;l KOikahd flitg; ghJfhg;Gf; 

fl;likg;G gpujhd Gijapuj khu;f;fj;jpy; (Main LIne) Mff; Fiwe;jJ 

03  tUl fhyk; KOtJk; nraw;gLj;jg;gl;ljd; / nrayhw;Wifapd;  

ntw;wpapid Rl;bf;fhl;Ljy; Ntz;Lk; vd. 

5.5.1.3. ,jw;F cupa ngWif Mtzq;fis kjpg;gPL nra;jjd; gpd;du; 2013 xf;NlhgH 22 Mk;   

jpfjp njhopy;El;g kjpg;gPl;L mwpf;if rku;g;gpf;fg;gl;bUe;jJld;  (,izg;G 09)  me;j 

mwpf;iff;F mika Fwpj;j FOtpdhy; fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s gupe;Jiufs; 

ftdj;jpy; nfhs;sg;gl;bUe;jd. 

i. tpiy kDjhuHfspd; Kd;nkhopTfSf;F tpiy kD Mtzq;fspd; 
,zf;fg;ghl;bid kjpg;gply;. 

ii. jifik %yg; gpukhzq;fSf;F ,zq;f tpiy kDjhuu;fspd; 
jifikfs; njhlHgpy; kjpg;gply;. 

iii. ,zf;fg;ghl;Lg; gj;jpuj; Njitg;ghLfSf;F mika tpiy kDjhuu;fspd; 
njhopy;El;g ,zf;fg;ghl;bid kjpg;gply;. 

iv. jifikAila tpiy kDjhuu;fspd; tpiy kDf;fis kjpg;gply;. 

5.5.1.4. M/S N-Able (Pvt) Ltd kw;Wk; M/S Uni Consultancy Services University of Moratuwa vDk; 

fk;gdpf;F ngWif ifaspf;fg;gl;lJld;> flitia epu;tfpj;jy; njhlu;gpy; me;j 

fk;gdp nfhz;Ls;s jifikfspd; %yg; gpukhzq;fSf;fhd Nrit toq;Fdu; 

rhd;wpjo;>  jur; rhd;wpjo;> SIL  rhd;wpjo; kw;Wk; ISO (ISO Certificate for the level 
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crossing controller)   rhd;wpjo; vd;gtw;iw njhopy;El;g kjpg;gPl;L FOtplk; rku;g;gpj;J  

,Uf;ftpy;iy vd  2013 xf;Nlhgu; 22 Mk; jpfjp njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ.  

5.5.1.5. NkYk; ,Wjp 03  tUlq;fspy; flitf; fl;likg;G ntw;wpfukhf nraw;gl;bUe;jJ vd 

fhl;Lk; ,Wjp gadhsu; rhd;wpjOk; rku;g;gpf;fg;gl;bUf;ftpy;iy.  NkYk; nkhul;Litg; 

gy;fiyf;fofk; (cw;gj;jpahsu;) mur epWtdnkhd;W vdTk; ISO  rhd;wpjo; 

rku;g;gpf;fg;gltpy;iy vd tpiy tpiyf;Nfs;tpahsu; njuptpj;Js;shu; vdj; njhopy; 

El;g kjpg;gPl;Lf; FO mwpf;ifapy; Fwpg;gplg;gl;bUe;jJ.  

NkYk; ,e;j njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO mwpf;iff;F mika M/S N-Able (Pvt) Ltd 

kw;Wk;  M/S Uni Consultancy Services University of Moratuwa epWtdk; NkYk; njhopy;El;g 

kjpg;gPl;L FOtpdhy; kjpg;gPL nra;ag;gl;bUe;jJld; mjw;F mika tpiy kDTld; 

rku;g;gpf;fg;gl;bUe;j (FOB)  If;fpa mnkupf;f nlhyu; 6>422>090  njhlf;fk;  If;fpa 

mnkupf;f nlhyu; 4>779>908  tiuapy;  If;fpa mnkupf;f nlhyu; 1>642>182  ,dhy; 

Fiwg;gjw;F tpiykDjhuUld; fye;JiuahLtjw;F gupe;Jiu nra;ag;gl;bUe;jJ.  

,e;j njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO mwpf;if njhlu;gpy; 2014 ngg;utup 07  Mk; jpfjp 

,lk; ngw;w mikr;ruitapdhy;  epakpf;fg;gl;l ngWif FO $l;lj;jpy; fPNo 

Fwpg;gplg;gl;Ls;s mtjhdpg;Gfs; rku;g;gpf;fg;gl;bUe;jd  ( ,izg;G 10). 

i. rkpf;iQ cUg;gbf;fhd ISO  rhd;wpjopy; flitg; ghJfhg;G 

cs;slf;fg;gl;Ls;sjh vd;gJ njhlu;gpy; ISO  rhd;wpjio toq;Fk; 

epWtdj;jplk; ,Ue;J gjpy; fpilj;jpUf;ftpy;iy vd. 

ii. NkNy $wg;gl;l Nehf;fj;jpw;fhf tpiy kDjhuuplk; ,Ue;J tpsf;fk; 

mspf;f tha;g;Gfs; fhzg;gLfpd;wik. 

iii. vdpDk; ISO rhd;wpjopy; cs;slf;fg;gl;Ls;s jiyg;Gf;fs; tpiy 

kDjhuUf;F my;yJ ISO  epWtdj;jpw;F khw;w KbahJ vdj; 

njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO tptupj;Js;sJ vd. 

iv. M/S N-Able (Pvt) Ltd  kw;Wk; M/S Uni Consultancy Services> University of 

Moratuwa  epWtdj;jpdhy; Fiwe;j tpiy kDthf rku;g;gpj;jpUe;j 

fl;likg;gpd; gpujhd kw;Wk; Kf;fpa cw;gj;jp  gFjpf;F (Train Detection  

fl;likg;G )  ngw;Wf; nfhs;sg;gl;Ls;s ISO  rhd;wpjopy; flit 

fl;likg;Gk; cs;slf;fg;gl;Ls;sJ  vdj; njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO 

njuptpj;jpUe;jJ vd. 
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v. NkYk; ,e;j epWtdk;  ,Jtiuapy; 03 flit ghJfhg;G  fl;likg;ig 

nghUj;jpAs;sJ vdTk; me;j fl;likg;Gfs; ntw;wpfukhf 

nraw;gLfpd;wd vdTk; ,Wjp 12  tUlq;fspy; FiwghLfs; ,d;wp 

Nritapid toq;fp cs;sJ vdTk; njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpdhy; 

njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ vd. 

vi. NkYk; njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO ,e;j tpiy kDtpid Fiwe;j 

tpiy kDitr; rku;g;gpj;jpUe;j epWtdkhd M/S N-Able (Pvt) Ltd kw;Wk; 

M/S Uni Consultancy Services University of Moratuwa    epWtdj;jplk; 

toq;Ftjw;F cldbahfj; jPu;khdpj;jpUe;jJ vd.  

5.5.1.6. mjw;fika njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpd; gupe;Jiuapd; mbg;gilapy; 

ngWif FOtpdhy; ,e;jf; ngWif M/S N-Able (Pvt) Ltd kw;Wk; M/S Uni 

Consultancy Services University of Moratuwa  epWtdj;jplk; toq;Ftjw;Fj; 

jPu;khdpf;fg;gl;bUe;jJ.   

 

5.5.1.7.  2014 Vg;uy; khjk; 03  Mk; jpfjp ,lk;ngw;w mikr;ruitf; $l;lj;jpy; 

mnkupf;f nlhyu; 6>478>190  tpiyf;F 200 Gifapuj ghJfhg;gw;w  

flitfSf;fhd ghJfhg;G fl;likg;ig toq;Fjiy ( kzp kw;Wk; ntspr;rk; ) 

jhgpg;gjw;fhd ngWif "Consortium Consisting of N – Able (pvt) Ltd and Uni 

Consultancy Services -  University of Moratuwa" vDk; toq;FdUf;F 

toq;Ftjw;fhd mDkjp toq;fg;gl;bUe;jJ. (,izg;G 11) 

5.5.1.8 2014 Nk 26 Mk; jpfjp Gifapujj; jpizf;fsg; nghJ Kfhikahsupdhy; 

Consortium Consisting of N – Able (pvt) Ltd and Uni Consultancy Services -  University 

of Moratuwa  fk;gdpf;F 2013 nrg;nlk;gH 02  Mk; jpfjp rku;g;gpf;fg;gl;l tpiy 

kD mikr;ruitapdhy; epakpf;fg;gl;l ngWif FOtpdhy; If;fpa mnkupf;f 

lhyu; 6>478>190 ,w;F Vw;Wf;nfhs;sg;gl;lJ vd njuptpj;J mDg;gg;gl;bUe;jJ.  

,jw;fhd tq;fpg; gpizahf If;fpa mnkupf;f nlhyu; 323>909.50 nrayhw;Wif 

gpizapid itf;FkhWk; njuptpf;fg;gl;bUe;jJ (,izg;G 12). 

5.5.1.9. ,e;j Nfhupf;iff;F mika 2017 [_iy 10 Mk; jpfjp tiu nry;YgbahFk; 

tifapy; nrayhw;Wifg; gpizapid Ne\d;]; bu];l; tq;fpapy;  (Nations 

Trust Bank)  itg;gLtjw;F M/S N-Able (Pvt) Ltd  fk;gdpahy;; eltbf;if 

vLf;fg;gl;bUe;jJ.  (,izg;G 13).  vdpDk; ngWif njhlu;gpy; Vw;gl;l rpf;fy; 
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epiwe;j epiyik fhuzkhf Fwpj;j epWtdj;Jld; cld;gbf;if 

Vw;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy.  

5.5.1.10. 2014 xf;Nlhgu; 02  Mk; jpfjp flit ghJfhg;G fl;likg;G  jhgpj;jy; 

njhlu;gpy; ,lk;ngw;w $l;lj;jpd; Fwpg;G gj;jpuj;jpw;F mika ,e;j 200 

rkpf;iQ fl;likg;ig nghUj;Jjy; njhlu;gpyhd tplaq;fs; 

Fwpg;gplg;gl;bUe;jd.  (,izg;G 14)  

5.5.1.10.1. ,e;j 200  ghJfhg;G fl;likg;Gfis nghUj;Jjy; njhlu;ghd ngWif M/S N-

Able (Pvt) Ltd  kw;Wk; M/S Uni Consultancy Services> University of Moratuwa 

fk;gdpaplk; toq;Fjy; njhlu;gpy; gpujhd rkpf;iQ njhopy;El;g 

nghwpapayhsupd; (CSTE) mjpUg;jpia  njuptpj;jpUe;j tplak; njhlu;gpy; 

fye;JiuahLjy; ,e;j $l;lj;jpid elj;Jtjw;fhd Nehf;fkhf 

njuptpf;fg;gl;bUe;jJld; mjw;F fhuzk; me;j ,U epWtdq;fSf;Fk; me;j 

fl;likg;Gfis toq;Fjy; kw;Wk; jhgpj;jy; njhlu;gpy; Nghjpa msT ghJfhg;G 

cWjpg;ghL (Adequate Safe Assurance)  ,y;iy vdj; njuptpf;fg;gl;bUe;jJ.  

5.5.1.10.2. ,e;j ,U epWtdq;fs; mjhtJ M/S N-Able (Pvt) Ltd  kw;Wk; M/S Uni Consultancy 

Services> University of Moratuwa fk;gdpaplk;; ngWif ifaspf;fg;gl;l NghjpYk; 

nkhul;Litg; gy;fiyf;fofj;jpdhy; epu;khzpf;fg;gl;L mgptpUj;jp nra;ag;gl;l 

flit fl;likg;G (Level Crossing System)  ghJfhg;gw;wJ (Un safeside) vdg; 

gy;NtW re;ju;g;gq;fspy; ntw;wpaspf;ftpy;iy vdTk;> mit  ,ilaW 

mbg;gilapyhd fl;likg;Gld; (Relay Based System)  kPsikg;G 

nra;ag;gl;Ls;sJ vdTk; njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ. NkYk; ,e;j flitf; 

fl;likg;G ru;tNjr xOq;F mikg;gpdhy; cWjpg;gLj;jg;gl;l ISO 9001 : 2008 

ghJfhg;G epakj;Jld; ,zq;f Ntz;Lk; vdTk; CSTE ,dhy;  njuptpf;fg;gl;L 

,Ue;jJ. 

5.5.1.10.3. ,q;F flit ghJfhg;G fl;likg;gpw;fhf SIL 4  ghJfhg;G Njitg;ghL 

mtrpak; vd CSTE  NkYk; njuptpj;jpUe;jJ.  NkYk; ,yq;if  Gifapujj; 

jpizf;fsj;jhy; SIL 4 epakk; njhlu;ghd tptuf; Fwpg;Gfs; 

Mtzg;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy vdTk; CSTE ,dhy; njuptpf;fg;gl;bUe;jJld; 

ve;j xU epWtdKk; SIL 4 njhlHgpyhd ghJfhg;ig cWjpg;gLj;Jk;  

rhd;wpjopig; ngw;Wf; nfhLj;jpUf;ftpy;iy vdTk; njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ. 

flitg; ghJfhg;G fl;likg;ig jhgpf;Fk; NghJ cw;gj;jp kw;Wk; nrayhw;Wif 

cWjpg;ghl;Lf;fhd C3  my;yJ C6   juj;jpd; Njitg;ghl;bidf; ftdj;jpy; 
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nfhs;s Ntz;Lk; vdg; ghJfhg;G kw;Wk; efu mgptpUj;jp mikr;rpd;>  

gzpg;ghsupdhy;  (njhopy;El;gk; ) njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ. 

5.5.1.10.4. NkYk; ,e;j ngWifia Consortium Consisting of N – Able (pvt) Ltd and Uni 

Consultancy Services -  University of Moratuwa fk;gdpf;F; toq;Ftjw;F 

njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO mDkjp toq;fpapUe;jJld; Fwpj;j epWtdq;fs; 

SLR  tptuf; Fwpg;G kw;Wk; fPNo Fwpg;gplg;gl;Ls;s epakq;fSld; ,zq;fp 

,Uf;ftpy;iy vd CSTE  ,dhy; njuptpf;fg;gl;bUe;jJ. 

i. EN50128 : Gifapujf; fl;Lg;ghL kw;Wk; ghJfhg;G nkd;nghUs; 

ii. EN50129 : rkpf;iQf;fhd ghJfhg;G kpd; xOq;fikg;G 

5.5.1.10.5. NkYk; flitg; ghJfhg;G fl;likg;G njhlu;ghd ghJfhg;G kw;Wk; 

ek;gfj;jd;ik kpfTk; Kf;fpakhdJ vd CSTE  NkYk; njuptpj;jpUe;jJ  vd 

me;jf; Fwpg;gpy; fhl;lg;gl;bUe;jJ.  ghJfhg;G kw;Wk;  ek;gfj;jd;ik rk;gtk; 

,lk;ngw;w ehl;il mbg;gilahff; nfhz;Ls;sJ vdTk;>  jw;NghJ Fwpj;j 

ngWif TEC  kw;Wk; SCAPC ,dhy; mDkjp toq;fg;gl;L cs;sJ vd;gjhy; 

,e;j eltbf;iffis ngWif toq;fg;l;l jug;gpdUld; Nkw;nfhz;L 

nra;AkhW Gifapujj; jpizf;fs nghJ Kfhikahsupdhy; mwpTiu 

toq;fg;gl;Ls;sJ vdj; njuptpf;fg;gl;bUe;jJld; fPNo Fwpg;gplg;gl;l 

eltbf;iffisg; gpd;gw;WkhW CSTE ,w;F mwpTiu toq;fg;gl;bUe;jJ. 

i. Fwpj;j toq;Fdu;fsplk; ,Ue;J C3  my;yJ C6  epak kl;lj;jpw;F 

cupajhd my;yJ flitiaj; jahupf;Fk; NghJ SLR  tptuf; 

Fwpg;GfSf;F  ,zq;Fk; tifapy;> SIL ghJfhg;G Njitg;ghl;bidg; 

G+u;j;jp nra;Ak; tifapy; Fwpj;j toq;Fdu;fsplk; ,Ue;J ghJfhg;ig 

cWjpg;gLj;Jk; rhd;wpjiog; ngw;Wf; nfhs;Sjy;. 

ii. VNjDk; ngWiff;F gad;gLj;jg;glf; $ba tifapy; flitg; ghJfhg;G 

fl;likg;GfSf;F cupj;jhd SLR  mq;fPfupf;fg;gl;l tptuf; Fwpg;Gfisj; 

jahupj;jy;. 

5.5.1.11. Kd;nkhopgl;l ngWif nghWj;jkw;wJ vd CSTE ,dhy; njuptpf;fg;gl;Ls;sJ 

vd;gjhy; njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO mwpf;ifapy;  ngw;Wf; nfhLf;fg;gl;Ls;s 

tplaq;fs; njhlu;gpy; Mokhfg; guPl;rpg;G nra;J tpupthd mwpf;ifapid 

gupe;JiufSld; toq;FkhWk;>  mwpf;ifapy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s tplaq;fSf;F 

khw;W Nahridfis toq;FkhWk;  2014 etk;gu; 10 Mk; jpfjp Nghf;Ftuj;J 
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mikr;rupd; nrayhsupdhy; Gifapujj; jpizf;fsg; nghJ Kfhikahsuplk; 

Nfhug;gl;bUe;jJ.  (,izg;G 15) 

5.5.1.12. ,e;j ngWifia ifaspf;Fk; NghJ>  njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpdhy; 

ngWif Mtzq;fspy; cs;s njhopy;El;gj; Njitg;ghLfSf;F Kuzhf 

eltbf;if vLf;fg;gl;Ls;sJ vd 2014 etk;gu; 24 Mk; jpfjp CSTE  ,dhy; 

Gifapujj; jpizf;fs nghJ Kfhikahsuplk; njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ. 

(,izg;G 16).  NkYk; tpiy kDjhuu;fSf;F toq;fg;gl;bUe;j mwpTiufspy; 

03  Mk; gpuptpy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s jifikfisg; ngw;Wf; nfhs;Sk; %yg; 

gpukhzq;fSf;F mika tpiy kDjhuu;fspd; 06  %yg; gpukhzq;fs; G+u;j;jp 

nra;ag;gl Ntz;Lk; vd fhl;lg;gl;Ls;sJ vdTk; me;j %yg;gpukhzq;fspy; 

xNu xU %yg;gpukhzkhtJ njupT nra;ag;gl;l toq;Fdu; 

G+u;j;jpnra;jpUf;ftpy;iy vdTk; mjpy; Fwpg;gplg;gl;bUe;jJ.  NkYk; ,t;thW 

njupT nra;ag;gl;bUe;j cw;gj;jpfs; cyfpy; ve;j xU ,lj;jpYk; 

nghUj;jg;gl;bUf;ftpy;iy vdTk; Kd;nkhopf;fg;gl;l  Gifapujj;ij ,dk; 

fhZk; myFld; toq;fg;gLk; fl;likg;gpDs; (Offered Configuration) guPl;rpg;G 

xOq;fikg;G xd;NwDk;  nghUj;jg;gl;bUf;ftpy;iy vdTk; Fwpg;gplg;gl;bUe;jJ. 

5.5.1.13. gpd;du; Gifapujg; nghJ Kfhikahsupdhy; Nkyjpfg; Gifapujg; nghJ 

Kfhikahsupd;  (cl;fl;likg;G trjpfs;)  jiyikapy;  epakpf;fg;gl;l FO 

2015 khu;r; 23 Mk; jpfjp epakpf;fg;gl;bUe;jJld;  (,izg;G 17)  me;j 

FOtplk; fPNo Fwpg;gplg;gl;l gzpfs; xg;gilf;fg;gl;bUe;jd. 

i. ngWifia  ,uj;Jr; nra;tjw;F ,yq;if Gifapujj; jpizf;fsj;jpw;F 
cs;s midj;J re;ju;g;gq;fisAk; fUj;jpy; nfhs;Sjiyg; gupe;Jiu 
nra;jy;. 

ii. nfhs;tdT nra;ag;gl Ntz;ba nghUl;fspd; vz;zpf;ifia Fiwj;jy; 
kw;Wk; toq;Fdu;fspd; ,zf;fg;ghl;Lld;  Fiwe;j nfhLg;gdit 
nra;Ak; ,aYikia fz;lwpjy;. 

iiii. NkNy 1  kw;Wk; 2 I Nkw;nfhs;Stjw;fhd ,aYik ,y;iyahapd; 

jFjp njhlu;gpy; CSTE  ,d;  fUj;Jf;fis ftdj;jpy; nfhz;L 
cUg;gbfis gad;gLj;Jtjw;F ,yq;if Gifapuj jpizf;fsj;jpw;F 
cs;s khw;wPLfs; njhlHgpy;  gupe;Jiu toq;Fjy;.  

5.5.1.14. mjw;fika Fwpj;j mwpf;if 2015 Vg;uy; 10 Mk; jpfjp rku;g;gpf;fg;gl;bUe;jJld; 

epakpf;fg;gl;L ,Ue;j Ie;J mq;fj;jtu;fSs; ,Utu; kl;Lk; ,e;j mwpf;ifapy; 

ifnaOj;jpl;bUe;jdu; ( ,izg;G 18).  me;jf; FOtpd; mwpf;iff;F mika 

Uni Consultancy  ,dhy; nghUj;jg;gl;bUe;j kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;G 

Njhy;tp mile;jpUe;j fhuzj;jhy; tpiy kDjhupdhy; njhopy;El;g kjpg;gPl;L 
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FO kw;Wk; ngWiffs; FO jtwhf topelj;jg;gl;bUe;jJ vd me;j 

mwpf;ifapy; Fwpg;gplg;gl;bUe;jJ.  ,jd; fhuzkhf toq;fg;gl;l fl;likg;G 

ek;gfj;jd;ik mw;wJ kw;Wk; kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;G nraw;ghL njhlu;gpy; 

toq;fg;gLk; gpiz ,y;yhJ ,Uj;jy;>  nrayhw;Wif gpizapidg; ngw;Wf; 

nfhLj;jpUe;j NghjpYk; ehzaf; fbjk; jpwf;fg;gl;bUf;ftpy;iy  kw;Wk; 

cld;gbf;if ifr;rhj;jplg;gl;bUf;ftpy;iy vdTk; mwpf;ifapy; 

Fwpg;gplg;gl;bUe;jJ.  ,t;thwhd fhuzq;fspdhy; ,e;j tpiy kDit  

,uj;jr; nra;tjw;Fk; nrayhw;Wif gpizapid Fwpj;j tpiy kDjhuUf;F 

tpLtpf;FkhW tq;fpaplk; NfhUtjw;Fk; gupe;Jiu nra;ag;gl;bUe;jJ. 

5.5.1.15. NkNy 5.5.1.1.10.5. Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s gpufhuk; Gifapujj; 
jpizf;fsg; nghJ Kfhikahsupd; mwpTiuapd; mbg;gilapy; epiyik 

mt;thW ,Uf;Fk; NghJ Rkhu; 2 1/2 tUlq;fspd; gpd;du; mjhtJ 2016 
xf;Nlhgu; 07  Mk; jpfjp xg;ge;jj;jpd; %yk; mNj epWtdj;jplNk mjhtJ  

Consortium Consisting of M/S. N – Able (pvt) Ltd  and M/s Uni Consultancy 

Services -  University of Moratuwa epWtdj;jplk; me;j ngWif 
ifaspf;fg;gl;bUe;jJ.  (,izg;G 19) 

5.5.1.16. ngWiff;fhf rku;g;gpf;fg;gl;l gjpT nra;ag;gl;l rhd;wpjopy; Fwpg;gplg;gl;l  M/S 

Uni Consultancy Service epWtdj;jpd; Kftup ,yf;fk;. 272>  gz;lhuehaf;f  

khtj;ij>  fl;Lngj;j>  nkhul;Lit vdf; Fwpg;gplg;gl;bUe;jJld; mJ 

nkhul;Lit gy;fiyf;fofj;jpd; Kftupahf ,dk; fhzf; $bajhf ,Ue;jJ.  

NkYk; me;j epWtdk; nkhul;Litg; gy;fiyf;fofj;Jld; ,ize;j epWtdk; 

,y;iy vd;gjw;F nkhul;Litg; gy;fiyf;fofj;jpd; Jiz Nte;jupdhy; 2018 

Mf];l; 21 Mk; jpfjp ,lg;gl;l fbjj;jpd; %yk; fzf;fha;tpy; 

cWjpg;gLj;jg;gl;lJ  ( ,izg;G 20). 

5.5.2.  ngWif gzpfis epiwNtw;Wjy;. 

5.5.2.1.  xg;ge;j cld;gbf;iff;F mika xg;ge;jf;fhuupdhy; Fwpj;j 200 tPjpg; ghJfhg;G 

fl;likg;Gfs;>  2017 [dtup 27 Mk; jpfjp G+u;j;jp nra;ag;gl;L ifaspf;fg;gl 

Ntz;b ,Ue;j NghjpYk; mJ ,lk;ngw;wpUf;ftpy;iy vd;gjhy; 2018 [dtup 27 

Mk; jpfjp tiuapy; fhy ePbg;G nra;ag;gl;bUe;jJ.  (,izg;G 21 ).  vdpDk; 

mj;jpdj;jpy; G+u;j;jp nra;J xg;gilf;fg;gl;bUe;j ghJfhg;G fl;likg;Gfspd; 

vz;zpf;if 190  MFk;.  2023 [_d; 30 Mk; jpfjp tiuapYk; 200  ghJfhg;G 

fl;likg;Gfs; Gifapujj; jpizf;fsj;jplk; xg;gilf;fg;gl;bUe;j NghjpYk; 

mjpy; 50  nraw;glhJ fhzg;gl;lJ.  

5.5.2.2. Gifapujf; flitfSf;F kzp kw;Wk; kpd; rkpf;iQ Kiwf;F ,ize;jjhf 

Gifapujf; flitg; ghJfhtyupd; xj;Jiog;Gld; $ba fl;likg;G jahupf;fg;gl 
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Ntz;baJld; me;j fl;likg;G Gifapuj rkpf;iQf; fl;likg;Gld;  

,izf;fg;gl Ntz;ba NghjpYk;  2018 etk;gu; 15 Mk; jpfjp fzf;fha;T 

cj;jpNahfj;jupdhy; tPjpg; ghJfhg;Gf; fl;likg;G njhlu;ghd ngsjPfg; 

gjPl;rpg;gpy; <Lgl;bUe;j re;ju;g;gj;jpy; mtjhdpf;fg;gl;l tifapy; kzp kw;Wk; 

kpd; fl;likg;G nghUj;jg;gl;Ls;s NghjpYk; Gifapuj gliy 

nghUj;jg;gl;bUf;fhj aho;g;ghz efupd; ehtw;Fop Gifapuj epiyaj;jpd; 

mUfpy; 390  fpNyh kPl;lu; J}uj;jpy; cs;s Gifapujf; flitapy; Nkhl;lhu; 

thfdk; xd;W Gifapujj;Jld; Nkhjp xUtu; kuzk; mile;Js;shu;.  me;j 

re;ju;g;gj;jpy; kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;G Kiwahf ,aq;ftpy;iy vd  ,dk; 

fhzf; $bajhf ,Ue;jJ.  

5.5.3. ngWif ifaspf;fg;gl;l tPjpfspd; ghJfhg;G fl;likg;gpw;fhd nfhLg;gdit 
nrYj;Jjy;. 

2022 Mf];l; 01  Mk; jpfjp tiuapy; 200 kzp kw;Wk; ntspr;r  

fl;likg;GfispdJk; epu;khzpg;gpidg; G+u;j;jp nra;ag;gl;bUe;j  NghjpYk; mjpy; 

10  kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;gpid gupNrhjid nra;J ghu;j;jy; Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpd; eilKiw gad;ghl;by; Nru;f;fg;gl;bUf;ftpy;iy.  kPz;Lk; 2023 

[_d; tiuapy; ngWif nra;ag;gl;l 200 kzp kw;Wk; ntspr;rf; fl;likg;Gf;fhd  

nkhj;j xg;ge;j ngWkjp nrYj;jg;gl;L ,Uf;fhjJld; 200 kzp kw;Wk; kpd; 

fl;likg;gpw;fhf  mnkupf;f nlhyu; 5>550>375  mjhtJ &gh. 968>544>039  

nrYj;jg;gl;bUe;jJ.  ,jw;fika xU kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;gpw;fhfr; 

nrytplg;gl;bUe;j njhif &gh. 4>842>720 Mf ,Ue;jJld; kPjp njhiff;fhf 

2023 [_d; 30 Mk; jpfjp tiuapy; Nfhupf;if nra;ag;gl;bUf;ftpy;iy. 

5.6. nfhs;tdT nra;ag;gl;l kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;gpd; nraw;ghl;bidg; 
guPl;rpg;G nra;jy;. 

5.6.1. Gifapujj; jpizf;fsj;jpdhy; xt;nthU fl;likg;gpidAk; Vw;Wf; nfhz;l 

jpfjp njhlf;fk; Muk;g ,zf;fg;ghl;bw;F mika cj;juthj fhyk; 02  

tUlq;fSk; mjd; gpd;du; cj;juthj fhyj;jpw;F xU tUlj;jpw;fhd 

Fiwghl;L cj;juthj fhyKk; cs;slf;fg;gl;L %d;W tUlq;fSf;fhf 

cj;juthj fhyj;jpid ePbg;gjw;F ,zq;fp ,Ue;jJld; 10  tUlq;fSf;F 

kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;gpw;F  cjpupg; ghfq;fisg; ngw;Wf; nfhs;s KbAk; 

vd;gJld; toq;Fdu; epWtdj;jpdhy; mit tpepNahfpf;fg;gl Ntz;Lk; vdTk; 

,zq;fp ,Ue;jJ. 

5.6.2. tpjtpj gpioAk; ,d;wp tPjpapy; gazpf;Fk; Gifapujk;>  jdp Gifapuj vd;[pd; 

my;yJ Nkhl;lhu; l;nuhyp  ,dk; fhzg;gl;L gjpy;  njuptpg;gjw;fhd jpwd; kzp 

kw;Wk; kpd; fl;likg;Gfspy; cs;s  Detector fSf;F  ,Uj;jy; Ntz;Lk;.  
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5.6.3. Gifapujj; jpizf;fsj;jpy; nfhOk;G Nfhl;il njhlf;fk; fPo; tPjpapy; 

ntypmj;j tiuapy; kw;Wk; kj;jpa khtl;lj;jpy; nfhOk;G Nfhl;il njhlf;fk; 

Gj;jsk; tiuahd tPjpfspy; jhgpf;fg;gl;Ls;s KiwNa kzp kw;Wk; kpd; 

fl;likg;G 142  kw;Wk; 46  vDk; uPjpapy; nkhj;jkhf 188 ,d; nraw;ghLfs; 

fzf;fha;tpdhy; ngsjpf uPjpapy; guPl;rpg;G nra;ag;gl;ld.  

5.6.4. nraw;glhj kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;ig jpUj;Jtjpy; Vw;gl;l jhkjk; 

njhlu;gpy; toq;Fdu; epWtdj;jpd;  njhopy;El;g cj;jpNahfj;ju;fsplk; 

tpdtg;gl;lJld; mtuJ $w;Wf;F mika ,e;j jpUj;jypd; NghJ Fwpj;j 

gpioapid ,dk; fz;L mJ njhlu;gpy; ngsjpfg; guPl;rpg;G nra;ag;gl;L 

toq;Fdu; epWtdj;jpw;F njuptpf;fg;gl Ntz;Lk; vd mwpaf; $bajhf 

,Ue;jJ.  mjd; gpd;du; mjw;fhd nryT kjpg;gPL jahupf;fg;gl;L Fwpj;j 

jug;gpduplk; ,Ue;J nrytpw;fhd mDkjpapidg; ngw;Wf; nfhz;l gpd;du; 

gpioapid jpUj;Jtjw;fhd eltbf;if vLf;fg;gLk; vd mtu; NkYk; 

njuptpj;jpUe;jhu;.  vt;thW vdpDk; ,e;j topKiwapidg; gpd;gw;wpa 

fhuzj;jhy; nraw;glhjpUe;j kzp kw;Wk; kpd; fl;likg;gpidj; jpUj;Jtjw;F 

%d;W thu fhyk; nrytplg;gLk; vdTk; njuptpf;fg;gl;bUe;jJ.  

5.7. Gifapujf; flitfspy; ,lk; ngw;w tpgj;Jf;fSf;fhd nrytpid Vw;wy;. 

Gifapujf; flitfspy; ,lk;ngw;w tpgj;Jf;fs; fhuzkhf 2010 Mk; Mz;L 

njhlf;fk; 2021 jpnrk;gu; 31 Mk; jpfjp tiuapy; Gifapuj vd;[pd;  kw;Wk; 

NkilfSf;F Vw;gl;bUe;j Nrjk; kw;Wk; mjid jpUj;Jtjw;fhf 

Nkw;nfhs;sg;gl;bUe;j fpuak;> Copau;fspd; rk;gsq;fs; cs;slq;fsh &gh. 

36>093 10>093 MFk;. 

ml;ltiz ,yf;fk; 06 -  Gifapuj vd;[pd;  kw;Wk; NkilfSf;F Vw;gl;l  
Nrjj;jpid jpUj;Jtjw;F Nkw;nfhs;sg;gl;l fpuak; 

Mz;L 
 

,lk;ngw;w 
tpgj;Jfspd; 
vz;zpf;if 

 

jpUj;Jtjw;F 
Nkw;nfhs;sg;gl;l fpuak; 

  &gh. 
 

2010  159>566 

2011  25>000 

2012  80>289 

2013 77 299>500 

2014 39 137>775 

2015 67 364>778 
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2016 84 9>270>513 

2017 86 4>079>815 

2018 101 1>463>794 

2019 82 4>295>157 

2020 61 2>323>472 

2021 70 13>593>434 

  ------------------- 

  36>093>093 

  ========= 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

65



66



6. mtjhdpg;Gfs; 

6.1 NkNy ml;ltiz ,yf;fk; 03  ,y; fhl;lg;gl;Ls;s tifapy; Gifapujj; 

jpizf;fsj;jpdhy; Gifapuj flitfSf;fhd ghJfhg;Gf; fl;likg;G xOq;fhf 

jhgpf;fg;glhikAk;>  guhkupf;fg;glhikAk; fhuzkhf 2000 Mk; Mz;L njhlf;fk; 2022 

Mk; Mz;L tiuapy; 1>501  tpgj;Jf;fs; ,lk; ngw;W ,Ue;jJld; me;j fhyg; 

gFjpapDs; 298  capu; Nrjq;fs; ,lk;ngw;wpUe;jJld; 1>054  egu;fs; fhakile;J 

,Ue;jdu; vdf; fzf;fha;tpy; mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.2 NkYk; kuzkile;j egu;fSf;fhd el;l<l;bid toq;Fk; Ntiyj; jpl;lk; xd;W 

Gifapujj; jpizf;fsk; my;yJ murhq;fj;jplk; ,y;yhjpUe;jJld;>  kuzkilAk; 

egu;fspd; FLk;g mq;fj;jtu;fspd; tho;f;if epiyik kw;Wk; egu;fs; kuzkile;j 

fhuzj;jhy; mtu;fsJ FLk;g mq;fj;jtu;fSf;F Vw;gLk; Jd;gk; njhlu;gpy; 

fz;lwpe;J eltbf;if vLf;Fk; eilKiwnahd;W jpizf;fsj;jplk; ,y;iy vdTk; 

mtu;fSf;fhf NkNy 5.3.1 Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s  rl;lj;jpd; 32  Mk; gpuptpd; 

jpUj;jj;jpd; gpufhuk; Gifapujg; nghJ Kfhikahsu; nghWg;Ngw;wpUf;ftpy;iy vdTk; 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.3 jw;NghJ nraw;gLj;jg;gLk; Gifapujf; fl;lisr; rl;lkhdJ 120 Mz;Lfs; goik 

tha;e;jjhf cs;sJld; fhzg;gLk; jz;lidfis tpjpj;jy; jw;Nghija &gha; 

ngWkjpAld; xg;gpLk; NghJ Nghjpajhf ,y;yhj fhuzj;jhy; Fwpj;j egu;fSf;Fj;  

jtWfspy; <LglhjpUf;f mjd; %yk; ce;Jjy; Vw;glhJ vdTk; NkNy 5.4.2 Mk; 

ge;jpapy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s jz;lidf; fl;lzj;ijg; guPl;rpg;G nra;Ak; NghJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJld; NkNy 5.2.4  Mk; ge;jpapy; Fwpg;gpl;Ls;s gpufhuk; 

gad;gLj;jg;gl;Ls;s xU rpy gjtpg; ngau;fSk;  (MSeu;)  jw;NghJ nghUj;jkw;wJ 

vd mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.4 gliyapl;Lg; ghJfhf;fg;glhj Gifapujf; flitfs; 750 my;yJ mjw;F mjpfkhd 

vz;zpf;ifapy; fhzg;gl;l NghjpYk; mjw;Fupa mg;Nghija nghWg;gpy; ,Ue;j 

Gifapujg; nghJ Kfhikahsu;fsplk; ,Ue;J fl;lisr; rl;lj;jpd; xOq;F tpjpfspd; 

gpufhuk; (NkNy 5.4.2.1 Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;sthW)  1987 Mk; Mz;L 

njhlf;fk; jz;lid kw;Wk; el;l <l;Lj; njhif  mwtplg;gl;bUf;fhJld;> Fwpj;j 

fhyg;gFjpapDs; Nritapy; <Lgl;bUe;j Gifapuj nghJ Kfhikahsu;fsplk; ,Ue;J 

Gifapujf; flitfspy; <LgLj;jg;gl Ntz;ba ghJfhg;G njhlu;gpy; jkJ nghWg;gpid 

Gwf;fzpj;J ,Ue;j  NghjpYk; NkNy 5.4.2.2.  Mk; ge;jpapd; gpufhuk; mjw;F vjpuhf 

rl;l eltbf;iffs; Kd;ndLf;fg;gl;bUf;ftpy;iy. 

6.5 rpwpa flitfspd; ghJfhg;gpw;fhd fl;lisr; rl;lj;jpd; xOq;F tpjpfspd; gpufhuk; 

flit gliyfs; epu;khzpf;fg;gl;bUf;fhjJld; mtw;wpd; epu;thfk; kw;Wk; ghJfhg;G 
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njhlu;gpy; NkNy 5.4.1.1.  Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s tifapy; rl;lj;jpd; 

Vw;ghLfspd;; gpufhuk; nraw;gl;bUf;fhjJld;> tjptplq;fSf;fhd flitfs; Kiwahf 

,dq;fhzg;gl;L mtw;wpd; ghJfhg;gpw;Fj; Njitahd Vw;ghLfis cUthf;FjYk;>  

mtw;iw jhgpg;gjw;fhf nrytplg;gl;l Muk;g fpuak; kw;Wk; guhkupg;gpw;fhd tUlhe;j 

thlif Mfpatw;iw Fwpj;j tPjpapidg; gad;gLj;Jgtu;fsplk; ,Ue;J 

mwtplg;gLtjw;Fk; eltbf;if vLf;fg;gl;bUf;ftpy;iy. 

6.6 Gifapujf; flitfs; KOikahf cs;slq;Fk; tifapy; tPjpg; ghJfhg;G 

fl;likg;gpid epu;khzpg;gjw;F tpQ;Qhd uPjpahd jpl;lk; xd;W jahupf;fg;gl;L 

,Uf;fhJld; gpuNjr nrayfq;fs;>  khfhz  rig kw;Wk;  cs;Suhl;rp 

epWtdq;fSld; Gifapujf; flitfis epu;khzpj;jy; kw;Wk; mjw;fhd tPjpg; 

ghJfhg;Gf; fl;likg;ig jhgpj;jy; gw;wpa xd;wpize;j jpl;lq;fs; kw;Wk; tpjpKiwfs; 

nraw;gLj;jg;gl;bUf;ftpy;iy. 

6.7 tpgj;Jf;fs; fhuzkhf tPjpapidj; jpUj;Jtjw;fhf nrytplg;gl;l fpuak; kw;Wk; 

jw;NghJ fhzg;gLk; Gifapujf; flitfspd; vz;zpf;if njhlu;ghd tpguq;fs; 

rupahf ehsJtiuahf;fg;gl;L Ngzpr; nry;yg;gl;bUf;ftpy;iy. 

6.8 Gifapuj tPjpfSf;F Clhf Gjpjhf  tpjpfs; epu;khzpf;fg;gLk; NghJ  NkNy 5.4.1.4.  

Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s tifapy; me;j tPjpia epu;khzpf;Fk; epWtdq;fspdhy; 

my;yJ egu;fsplk; ,Ue;J fl;lzk; mwtplg;gl;L tPjp ghJfhg;G fl;likg;igj; jhgpf;f 

Ntz;ba NghjpYk; mt;thW Gjpjhf cUthFk; tPjpfs; njhlu;gpy; Kiwahf kjpg;gPL 

nra;ag;gl;L fl;lzk; mwtplg;gl;L tPjp ghJfhg;Gf; fl;likg;ig jhgpg;gjw;F 

eltbf;if vLj;jpUf;ftpy;iy. 

6.9 ghJfhg;gw;w Gifapujj; flitfs; mike;Js;s ,lq;fspy; gad;gLj;jg;gLk; xspUk; 

ntspr;r rkpf;iQf;F cupa 5.4.3 Mk; ge;jpapy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s tu;j;jkhdp 

mwptpj;jypy; cs;slf;fg;gl;Ls;s gupkhzq;fs; ghJfhg;Gf; fl;likg;igj; jhgpg;gjw;F 

rku;g;gpf;fg;gl;Ls;s tptuf; Fwpg;gpy; tpsf;fpd; tpy;iyapd; tpl;lk; njhlu;gpy; 

cs;slf;fg;gl;Ls;s  gupkhzq;fSld; nghUe;jhJ ,Ue;jJld; tpsf;Ffspd; 

tpy;iyfspd; ikaq;fs; xNu jpiu kl;lj;jpy; mjhtJ 02 kPl;lu; cauj;ijf; 

nfhz;ljhf Ngzg;gl Ntz;Lk; vd tpguf; Fwpg;gpy; Rl;bf; fhl;lg;gl;l fhuzj;jhy; 

mJ tu;j;jkhdp mwptpj;jypd; msTfSld; nghUe;jtpy;iy vd;gijf; fhzf;$bajhf 

,Ue;jJ. 
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6.10 NkYk; xt;nthU tpsf;fpw;Fk; tpl;Ltpl;L xspUk; rptg;G epw xspAld; $ba kw;Wk; 

kQ;rs; epw xspAld; $ba xU epkplj;jpw;F 50 jlitfSf;Fk;; 70 jlitfSf;Fk; 

,ilapy; xspu Ntz;Lk; vd tpguf; Fwpg;gpy; Fwpg;gplg;gl;Ls;s NghjpYk;> tptuf; 

Fwpg;gpd; mbg;gilapy; NkNy 5.4.3.2 Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s mjptpNrl 

tHj;jkhdpapd; 35 Mk; gpuptpy; fhl;lg;gl;Ls;s gupkhzq;fSf;F KOikahf Kuzhf 

,Ue;jd. 

6.11 jpizf;fsj;jpd; %yk; ,e;j mwpf;ifapd; jpfjp tiuapYk; epWtg;gl;bUe;j kzp 

kw;Wk; ntspr;r (Bell & Light) fl;likg;Gfs; gytw;wpd; nraw;ghLfs; cupa Kiwapy; 

,lk;ngwhjJld;>  me;j fl;likg;G  nraw;gLfpd;wjh ,y;iyah vd;gJ njhlu;gpy; 

Gifapujj; jpizf;fsj;jpd; rkpf;iQj; jpizf;fsj;jpw;F my;yJ Gifapuj 

Xl;LdUf;F njuptpf;ff; $ba jpwd; ,e;j xOq;fikg;gpDs; fhzg;gltpy;iy vd;gJ 

mtjhdpf;fg;gl;lJ.  NkYk; kzp kw;Wk; ntspr;r rikf;iQf; fl;likg;gpd; 

,yj;jpudpay;; fl;likg;gpd; NfhshW fhuzkhf my;yJ kpd; toq;fy; fl;likg;gpd; 

NfhshW fhuzkhf fl;likg;G xOq;fhd Kiwapy; ,aq;fhj NghJ mJ njhlu;gpy; 

Fwpj;j Gifapuj Xl;LdUf;F my;yJ rikf;iQj; jpizf;fsj;jpw;F Neubahf 

mwpe;J nfhs;sf;$ba jpwd; Fwpj;j xOq;fikg;gpDs; fhzg;gltpy;iy.  

6.12 tPjp ghJfhg;G fl;likg;ig jhgpg;gjw;F ngWif ifaspf;fg;gl;l fk;gdp mur 

epWtdnkhd;Wld; ,ize;j epWtdk; vd Fwpg;gplg;gl;L ISO  rhd;wpjo; (ru;tNjr jur; 

rhd;wpjo;) mtrpakw;wJ vd fk;gdp; fUj;J njuptpj;jpUe;jJld; ,J njhlu;gpy; 

Nkyjpf tprhuiz Nkw;nfhs;shJ> Fwpj;j %yg; gpukhzq;fisg; G+u;j;jp nra;ahj 

tpiy kDjhuUf;F ngWifiaf; ifaspg;gjwF nghWg;Gf; $w Ntz;ba jug;gpdu; 

eltbf;if vLj;jpUe;jdu; vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. NkYk; ,e;j fk;gdp 

nkhul;Litg; gy;fiyf;fofj;Jld; ,ize;j mur epWtdky;y vd;gjw;F NkNy 

5.5.1.16 Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s tifapy; nkhul;Litg; gy;fiyf;fofj;jpd; 

JizNte;jupdhy; fzf;fha;tpw;F mDg;gg;gl;bUe;j fbjj;jpy; NkYk; fzf;fha;tpdhy; 

cWjpg;gLj;jg;gl;lJ. 

6.13 NkNy 5.5.1.2 Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s tifapy; tpiy kDjhuUf;fhd mwpTiu 

Nfhit ,yf;fk; 03  ,d; fPo; tpiy kDjhuu;fspd; jpwd;fis  

cWjpg;gLj;Jtjw;fhfg; G+u;j;jp nra;jpUf;f Ntz;ba 06 mbg;gil jfikfisAk;   

G+u;j;jp nra;tjw;F jtwpapUe;j tpiy kDjhuUf;F ngWifia ifaspg;gjw;F 

njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FO gupe;Jiu toq;fpapUe;jJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.14 5.5.1.14 Mk; ge;jpapy; fhl;lg;gl;Ls;s tifapy; 2015 khu;r; 23 Mk; jpfjp 

epakpf;fg;gl;bUe;j FO mwpf;ifapd; gupe;JiufSf;F mika ,e;j ngWifia 

,uj;Jr; nra;J nrayhw;Wif gpiziaAk; Fwpj;j fk;gdpf;F tpLtpf;FkhW gupe;Jiu 
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nra;ag;gl;bUe;j NghjpYk; me;j gupe;Jiu eilKiwg;gLj;jg;glhj fhuzj;jhy; ,e;j 

ngWif kPz;Lk; 2 ½  tUlq;fspd; gpd;du; Fwpj;j tpiy kDjhuUf;F kPz;Lk; 

ifaspf;fg;gl;bUe;jJ.  

6.15 njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpdhy; $Wtpiyfspd; kjpg;gPl;bd; NghJ ngWif 

gzpfis toq;Fk; epWtdj;jpdhy; rku;g;gpf;fg;gl;bUe;j 6>478>190 mnkupf;f nlhyu;fs; 

vDk; tpiyapid  6>422>090 mnkupf;f nlhyu;fs; tiuapy; Fiwj;Jf; nfhs;tjw;F 

fye;Jiuahlg;gLkhW njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpd; mwpf;ifapy; gupe;Jiu 

nra;ag;gl;bUe;j NghjpYk;  njupT  nra;ag;gl;bUe;j toq;FdUf;F toq;Ftjw;fhf 

mikr;ruit mDkjpapidg; ngw;Wf; nfhs;tjw;fhf mikr;ruitaplk; 

rku;g;gpf;fg;gl;bUe;j MT/04/2014 Mk; ,yf;fk; nfhz;l mikr;ruitg; gj;jpuj;jpy; 

NkNy Fwpg;gplg;gl;l tplaq;fs; ftdj;jpy; nfhs;sg;glhJ toq;Feu; rku;g;gpj;jpUe;j 

tpiyf;F ngWifia ifaspg;gjw;F mDkjp Nfhug;gl;bUe;jJ. 

6.16 njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpd; 2 (a) ge;jpf;F mika fle;j 12 tUl 

fhyg;gFjpapDs; ,yq;ifapd; 03 Gifapuj flitfSf;F nkhul;Litg; 

gy;fiyf;fofj;jpdhy; jahupf;fg;gl;l (kw;Wk; cw;gj;jp nra;ag;gl;l) fl;likg;G 

njhlu;e;Jk; nraw;ghl;by; cs;sJ vd;gjdhy; kw;Wk; cw;gj;jpahsuhf nraw;gl;l 

tpiy kDjhuu; mur epWtdnkhd;whf cs;sikahy;; ngWif kjpg;gPl;L Njitg;ghL 

vd njuptpf;fg;gl;L ,Ue;j toq;Fdupdhy; rku;g;gpf;fg;gl Ntz;ba ISO  rhd;wpjo; N – 

Able (pvt) Ltd   kw;Wk; Uni Consultancy Services – University of Moratuwa Mfpa ,U 

fk;gdpfSk;; rku;g;gpj;jpUe;j $Wtpiyfis kjpg;gPL nra;Ak; NghJ njhopy;El;g 

kjpg;gPl;Lf; FOtpdhy; ftdj;jpy; nfhs;sg;glhJ ,Ue;jJ. (njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; 

FO rku;gpj;jpUe;j tpiy kD Mtzq;fspy; ISO rhd;wpjio epuhfupg;gjw;F NkNy 

$wg;gl;l thjk; vOg;gg;gl;bUe;jJ.)  

6.17 toq;Feu; fk;gdpahy; epWtg;gl;bUe;j 200 kzp kw;Wk; kpd;rhu fl;likg;GfSs; fPo; 

tPjpfspy; 142 kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;GfSk; kw;Wk; Gj;jsk; tPjpapy; 

jhgpf;fg;gl;L ,Ue;j 46  kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;GfSk; fzf;fha;T 

cj;jpNahfj;ju;fs; kw;Wk; jpizf;fs cj;jpNahfj;jupdhy; 2022 [_iy 25Mk; jpfjp 

njhlf;fk; 2022 Mf];l; 28 Mk; jpfjp tiuahd fhyg; gFjpapDs; Nkw;nfhs;sg;gl;l 

xd;wpize;j gupNrhjidapd;; NghJ gupNrhjidf;F cl;gLj;jg;gl;bUe;jJld; mjpy; 

fPo; tPjpapy; kw;Wk; Gj;jsk; tPjpapy; KiwNa kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;Gfs; 60  

kw;Wk; 34  vDk; uPjpapy; nkhj;jkhf 94  fl;likg;Gfs; nraw;glhJ fhzg;gl;ld. 2023 

[_d; 20 Mk; jpfjp tiuapYk; nraw;glhjpUe;j 94  fl;likg;Gfspy; 48  

jpUj;jg;gl;bUe;jJld; Gj;jsk; tPjpapy; 16 kw;Wk; fPo; tPjpapy; 30 vd 46 kzp kw;Wk; 

kpd;rhuf; fl;likg;Gfs; ,d;dKk; nraw;glhJ cs;sJld; gpujhd tPjp kw;Wk; fsdp 
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ntyp tPjpapy; 04 vDk; uPjpapy; 50  kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;Gfs; nraw;glhJ 

fhzg;gl;ld.  ,jw;F mika ,jw;fhf Nkw;nfhs;sg;gl;l fpuak; &gh 242.13  

kpy;ypad; njhif rpf;fdkw;wjhfpAs;sJld;>  ,jd; %yk;  vjpu;ghu;f;fg;gl;l  

gzpfisAk; epiwNtw;wpf; nfhs;tjw;F KbahjpUe;jJ vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.18 200 tPjp ghJfhg;G fl;likg;Gfis jhgpj;Js;s fk;gdp kzp kw;Wk; kpd;rhuf; 

fl;likg;Gfspd; epu;thfk; kw;Wk; guhkupg;igg;  Gifapujj;  jpizf;fsj;jplk; 

xg;gilj;J me;jf; fl;likg;Gfspd; nraypog;Gfs; me;j toq;Feu; epWtdj;jpdhy; 

jpUj;jg;gLfpd;w NghjpYk;> mjw;fhf nrytplg;gLk; fpuak; jpizf;fsj;jpdhy; 

Vw;fg;gLfpd;wJ vd;gJ  mtjhdpf;fg;gl;lJ.  NkYk; me;j fl;likg;Gfspd; 

nraypog;Gfs;; cldbahf jpUj;jg;gLtjw;fhd Ntiyj;jpl;lKk; toq;Fdu; fk;gdpaplk; 

fhzg;gltpy;iy vd;gJld;  nraypog;Gfs; njhlu;ghf cldbahf fk;gdpf;F 

mwptpf;Fk;; KiwikAk; fhzg;gltpy;iy vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.19 ntNy ngsj;j tpfhiuapd; mUfpy;  ([h vy)  nghUj;jg;gl;Ls;s kzp kw;Wk; 

kpd;rhuf;  fl;likg;gpd; cjpupg;ghfq;fs; kw;Wk; fl;likg;gpd; ,yj;jpudpay; rkpf;iQ 

fl;likg;gpd; bnlf;lu;fs;  (Detectors) ,uz;Lk; 2022 Mf];l; 10 Mk; jpfjp 

nraypoe;jpUe;jJld;> Nkyjpfkhf itf;fg;gl;bUe;j bnlf;lUk; nraypoe;jpUe;jik 

mtjhdpf;fg;gl;lJ. mjd; fhuzkhf kzp kw;Wk; ntspr;r rkpf;iQ Mfpa ,uz;Lk; 

nraw;glhJ ,Ue;jJld; bnlf;lu; (Detectors) nghUj;jg;gl;bUe;j Fby;fSf;F 

Kiwahd ghJfhg;G toq;fg;glhjpUe;jJld; Neupl;bUe;jjhf $wg;gLk; tpgj;jpy; 

bnlf;lu; Fby; Nrjkile;jpUe;jJ.   NkYk; epyj;jb fk;gptlk; (Cable)  rpwpjsT 

gOjile;J ,Ue;jJ vdpDk; me;j tpgj;J bnlf;lu;  nraypoe;jikf;F fhuzkhf 

,y;iy vd;gJ mtjhdpf;fg;gl;lJ. 

6.20 NkYk; xU rpy kzp kw;Wk; kpd;rhu rkpf;iQf; fl;likg;Gfs; jhgpf;fg;gl;Ls;s 

Gj;jsk; tPjp  ,ul;il tPjpapy; xNu Neuj;jpy; ,uz;L Gifapujq;fs;  xNu jpirapy; 

gazpj;jjd; gpd;du;>  kPz;Lk; me;j ,lj;jpy; vjpu; jpirf;F Gifapujk; xd;W nry;Yk; 

tiuapy; ePz;l Neukhf njhlu;r;rpahf kzp kw;Wk; tpsf;Ffs; nraw;gLk; 

epiyikapy; cs;sikia mwpe;J nfhs;sf; $bajhf ,Ue;jJ.  ,e;j epiyikf;F 

fhuzk; ,e;j fl;likg;gpd; Ntiyj;jpl;lj;jpd; FiwghL vd tUif je;jpUe;j 

njhopy;El;g cj;jpNahfj;ju;fspdhy; njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJld; me;j fl;likg;Gfspd; 

njhopy;El;gf; ifNaL (Manual) fl;likg;gpd; gjpg;G cupik fhzg;gLk; egupdhy; 

toq;Fdu; fk;gdpf;F; toq;fg;gl;bUf;ftpy;iy vd mtuhy; njuptpf;fg;gl;L ,Ue;jJ.  

6.21 kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;G jhgpf;fg;gl;Ls;s NghjpYk;> mit nraw;glhj fPo; 

tPjpapy; 66m kw;Wk; 20c ,y;  jpyfuj;d  khtj;ijapy; cs;s  fl;likg;G 

nraypoe;Js;sJld;> mjD}lhf cs;s flitfspy; Kr;rf;fu tz;bnahd;W 
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gazpf;Fk; NghJ mJ Gifapujj;Jld; Nkhjpajhy; 04 capu;fs; 

fhTnfhs;sg;gl;Ls;sJld;> mNj tPjpapy; 70m kw;Wk; 14c ,y; cs;s fDnfhl 

tPjpapy;  nfg; tz;bnahd;W  tpgj;Jf;Fs;shfpAs;sJ.  mwpf;iff;F mika  me;j 

tpgj;J ,lk;ngw;w  re;ju;g;gj;jpy;  fl;likg;G ,af;f epiyapy; fhzg;gl;lJ vd;gjhff; 

fUj;J njuptpf;fg;gl;bUe;j NghjpYk; ngsjPff; guPl;rpg;G Nkw;nfhs;Sk; NghJ me;j 

kzp kw;Wk; kpd;rhuf;; fl;likg;G nraypoe;jpUe;jik mtjhdpf;fg;gl;lJ.  
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7. gupe;Jiu 

 

7.1 jw;NghJ eilKiwg;gLj;jg;gLk;  Rkhu; 120 Mz;Lfs; goik tha;e;j  1902 ,d; 09  

Mk; ,yf;f ,yq;if Gifapuj fl;lisr;  rl;lj;jpd; rl;l tpjpfs; gpukhzq;fs;>  

jz;lidfs; kw;Wk; gjtpg; ngau;fs; cs;spl;l rl;lj;jpd; gpupTfs; jw;fhyj;jpw;F 

nghUj;jkhd tifapy; cldbahfj; jpUj;jg;gl;L tpidj;jpwdhd epu;thfj;jpw;F 

gad;glf;$ba tifapy; rl;lj;jpid mKy;gLj;Jtjw;F eltbf;if vLj;jy;.   

(njhlu;G 6.3) 
 

7.2 Gifapujf; flitfspy; ghJfhg;ig  rupahd tifapy; <LgLj;Jtjw;Fj; Njitahd 

eltbf;if vLj;jYk;>  mjpf fpuaj;jpid Nkw;nfhz;L jhgpf;fg;gl;l ghJfhg;Gf; 

fl;likg;Gfs;   rupahd Kiwapy; guhkupg;G nra;J ,lk;ngWk; tpgj;Jf;fisj; 

jtpu;j;Jf; nfhs;tjw;F vLf;ff;$ba midj;J eltbf;iffisAk; vLj;jy;.   

(njhlu;G 6.1, 6.4, 6.5, 6.6) 

 

7.3 ,yq;ifapDs; Gifapujf; flitfs; vj;jid cs;sd vd;gJ njhlu;gpy; rupahd 

Ma;tpid Nkw;nfhz;L ,w;iwg;gLj;jg;gl;l juT xOq;fikg;gpid NgZtjw;F 

eltbf;if vLj;jYk;>  ghJfhg;gw;w Gifapujf; flitfspy; tpgj;Jfspy; kuzk; 

mile;j kw;Wk; fhakile;j egu;fSf;F kw;Wk; nrhj;Jf;fSf;F el;l<l;bid 

toq;Fk;  Kiwahd Ntiyj; jpl;lj;jpid eilKiwg;gLj;Jtjw;F cupa 

eltbf;iffis vLj;jy;.  

(njhlu;G 6.2, 6.7) 

 
7.4 jw;NghJs;s Gifapuj tPjpfSf;F Clhf Gjpjhf tPjpapid epu;khzpf;Fk; NghJ mJ 

njhlu;ghfg; nghWg;Gf; $w Ntz;ba jug;gpduplkpUe;J fl;lz mbg;gilapy; 

Gifapujf; flitfspd; ghJfhg;Gf; fl;likg;igj; jhgpg;gjw;F eltbf;if vLf;fg;gl 

Ntz;baJk;>  rl;lj;jpd; xOq;F tpjpfspd; gpufhuk; Gifapuj flitfs;  

tifg;gLj;jg;gl;L mjw;fhd ghJfhg;G fl;likg;Gfs; jhgpf;fg;gLjy; Ntz;Lk;. 

(njhlu;G 6.8) 

7.5 ghJfhg;gw;w Gifapujf; flitfspy; gad;gLj;jg;gLk;  kpspUk;  ntspr;r rkpf;iQ  

tpsf;Ffspd; xspuy; tu;j;jkhdp mwptpj;jypd; gupkhzq;fSf;Fg; nghUj;jkhd 

tifapy; jhgpf;fg;gl Ntz;baJld; Gjpjhf kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;ig 

jhgpf;Fk; NghJ mJ njhlu;gpy; ftdj;jpw;nfhs;sg;gl Ntz;Lk; (njhlu;G 6.9> 6.10) 

7.6 tPjpg; ghJfhg;G fl;likg;ig epu;khzpg;gjw;fhd jkJ nghWg;ig rupahd Kiwapy; 

epiwNtw;whj fhuzj;jhy; Gifapuj  vQ;[pd;> Nkilfs; kw;Wk; tPjpfSf;F Vw;gl;l 

73



Nrjk; kw;Wk; mtw;iw jpUj;Jtjw;F Nkw;nfhs;sg;gl;l fpuak; njhlu;gpy; me;je;j 

fhyg;gFjpapy; Gifapujg; nghJ Kfhikahsu; gjtpapy; flikahw;wpa egu;fSf;F 

vjpuhf eilKiwapYs;s rl;lj;jpd; gpufhuk; eltbf;if vLj;jy;. (njhlu;G 6.4> 6.5) 

7.7 Gifapujf; flitfSf;Fj; Njitahd ghJfhg;gpd; jd;ik kw;Wk; Kd;Dupik 

njhlu;ghff; fhyj;jpw;F Vw;w jPu;khdk; vLf;Fk;  Kiwikfisj;  jahupg;gjw;F 

Njitahd eltbf;iffis vLj;jy;.(njhlu;G 6.6) 

7.8 tpiyf;Nfs;tpahsu; Njitahd jifikfisf; nfhz;Ls;s %yg; gpukhzq;fs; 

G+u;j;jp nra;ag;glhj NghjpYk; me;j fk;gdpf;F ngWifia ifaspg;gjw;F njhopy;El;g 

kjpg;gPl;Lf; FOtpdhy; nra;ag;gl;bUe;j gupe;Jiu jtwhd $l;L Kaw;rpapd; 

mbg;gilapy; my;yJ jtwhd ek;gpf;ifapd; mbg;gilapy; ,lk;ngw;w nfhLf;fy; 

thq;fyh vd;gJ njhlu;gpy; Nkyjpfkhfg;  guPl;rpg;G nra;J nghUj;jkhd eltbf;if 

vLj;jy;.  (njhlu;G 6.12> 6.13) 

7.9 njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; FOtpdhy; ,e;j tpiyf;Nfs;tpia kjpg;gPL nra;Ak; NghJ 

ntspg;gilj;jd;ikAld; eltbf;if vLf;fg;gl;Ls;sikf;fhd $w;W kw;Wk; 

mwpf;iffs; %yk; cWjpg;gLj;jg;glhikahy;> kw;Wk; njhopy;El;g kjpg;gPl;Lf; 

FOtpdhy; mikr;ruitf;F  Nghjpa msT kw;Wk; cz;ikahd jfty;fisg; 

ngw;Wf; nfhLf;fhik njhlu;gpy; njhopy;El;g kjpg;gPl;L FOtpd; gzpg;nghWg;gpid 

cupa Kiwapy; epiwNtw;Wjy; njhlu;gpy; ftdk; nrYj;Jjy;.(njhlu;G 6.12> 6.13> 6.16) 

7.10 jpizf;fsj;jpdhy; ,e;j ngWifia ,uj;Jr; nra;Ak; ,aYikiaf; fz;lwptjw;F 

epakpf;fg;gl;l FOnthd;wpd; %yk; Vyj;jpid ,uj;Jr; nra;J kPz;Lk; ngWifia 

Nkw;nfhz;L tPjp ghJfhg;G fl;likg;ig epWTkhW gupe;Jiu toq;fg;gl;Ls;s NghJ> 

me;j gupe;Jiufs; njhlu;gpy; kjpg;gPL Nkw;nfhs;shJ Rkhu; 2 ½ tUlq;fspd; gpd;du; 

Fwpj;j tpiyf;Nfs;tpia Fwpj;J fk;gdpf;F xg;gilg;gjw;F eltbf;if vLj;jik 

njhlu;gpy; kw;Wk; mjDld; njhlu;Gilajhf nraw;gl;l cj;jpNahfj;ju;fs; njhlu;gpy; 

eltbf;if vLf;fg;gl Ntz;baJld; mjd; %yk; VNjDk; epjp uPjpahd Nkhrb 

,lk;ngw;Ws;sjh vd;gJ njhlu;gpy; tprhuiz Nkw;nfhs;sg;gl Ntz;baik.   

(njhlu;G 6.14) 

7.11 tPjpg; ghJfhg;G fl;likg;ig jhgpg;gjw;fhd tptuf; Fwpg;gpid jahupf;Fk; NghJ 

Fwpj;j cj;jpNahfj;ju;fspdhy; nghJthf Vw;Wf; nfhs;sg;gl;l rl;l tpjpfs; kw;Wk; 

tu;j;jkhdp mwptpg;Gfs; njhlu;gpy; Kiwahd ftdk; nrYj;jg;glhik njhlu;gpy; 

njhlu;Gila jug;gpdu;fSf;F vjpuhf eltbf;if vLj;jy; Ntz;Lk;. (njhlu;G 6.10) 

7.12 kzp kw;Wk; kpd;rhuf; fl;likg;gpy; Vw;gLk; NfhshWfs; fhuzkhf kw;Wk; 

,yj;jpudpay; fl;likg;gpd; NfhshW fhuzkhf fl;likg;G nraw;glhj re;ju;g;gq;fspy; 
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Special Audit Report on Installation of Safety Systems for Railway Level 

Crossings in Sri Lanka 

 

EXECUTIVE SUMMARY 
 

 

The place where a Railway line intersects at the same level with a car, pedestrian or bicycle 

road is called a level crossing. In the case of construction of a new railway line over a 

highway, section 32 of the Ceylon Railway Ordinance No. 09 of 1902 states that the General 

Manager of the Railway is responsible for the protection of the people and motorists using 

the railway lines with gates before the start of train traffic. However, according to the data 

available on 11
th

march 2022, the number of any type safety systems installed at 1,362 

Railway Level Crossing under the responsibility of Railway Department is 855 and 298 

persons have died and 1054 persons were injured during the period 2000-2022 due to the lack 

of level crossing and insecurity of the existing Railway gates. 

 

As of 2013, procurement had been initiated to install 200 bells and lights systems for 200 

level crossings out of 533 unprotected railway level crossings. The procurement included the 

installation, testing and delivery of Railway Level Crossing protection systems for 25 double 

line level crossings and 175 single line level crossings. Accordingly, the relevant 

procurement had been awarded to the Consortium Consisting of M/S. Uni Consultancy 

Services - University of Moratuwa which merged with N – Able (Pvt) Ltd Company and the 

Technical Evaluation Committee had recommended to award the procurement without SLS 

certificate as the Uni Consultancy Services - University of Moratuwa is an affiliated 

institution. However, the Vice-Chancellor had informed the audit that the institution was not 

an affiliated institution of the University of Moratuwa. 

 

Out of the 200 bells and light systems installed, the audit has observed that 50 systems were 

inoperative as at 20 June 2023 and it was further observed that the amount which is equal to 

Rs.242.13 million incurred on behalf of has been uneconomical and thus the intended work 

has not been accomplished. 
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Further, the current Railway Ordinance is about 120 years old and its existing penalties are 

insufficient compared to the current value of the rupee, thus there is no temptation for the 

concerned persons not to fall into an offence and, the audit has observed that no scientific 

plan had been prepared for the construction of road safety systems covering the entire 

Railway Level Crossing and no joint plans and methods had been implemented for the 

construction of Railway Level Crossings and the installation of road safety systems with the 

Divisional Secretariats, Provincial Councils and Local Authorities. 

 

The 120-years-old Ceylon Railways Ordinance act No. 09 of 1902, which is currently in 

force, should be promptly amended to suit the present, including the rules and regulations, 

punishments and ranks of section of the Act, and the enforcement of the Act so that it can be 

used for efficient administration, and take the necessary steps to properly deploy security at 

Railway Level Crossings, and take every possible steps to prevent accidents by properly 

maintaining the safety systems established at high cost, conduct an accurate study about the 

number of Railway Level Crossings in Sri Lanka and maintain an updated data system, and 

This report has also provided recommendations for maintaining an efficient railway transport 

service by reducing accidents at Railway Level Crossings, including taking necessary steps to 

implement a formal program of compensation to the person who were killed and injured and 

properties at the unprotected Railway Level Crossing. 
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01. Background and nature of the report 

 

The audit has observed that various parties had to face problems due to the lack of a 

specific safety system for Railway Level Crossings from the period when the British 

introduced rail transport to Sri Lanka in the year 1864 until now. When examining 

the period between 2000 – 2022, it was observed that due to the lack of proper 

installation and maintenance of safety systems for Railway Level Crossings, people 

die and are constantly injured due to accidents at the Railway Level Crossings. 

 

In order to provide an efficient, effective and safe railway transport service to the 

passengers, a formally established railway transport service is required. Due to non-

installation of railway Level Crossing protection systems by a scientific method, 

damage occurred to railway property from accidents caused, delaying in trains and 

loss of life and property are occurring regularly. Accordingly, these conditions have 

created a harmful situation for the life and well-being of the people of the country 

due to the negative impact on the economic, social and humanitarian aspects of the 

country. This special report was issued on the authority given to me in terms of 

Section 13 of the National Audit Act No. 19 of 2018, pointing out the importance of 

scientific planning of Railway road safety systems to the responsible parties and 

drawing attention to the streamlining of the existing safety systems for minimizing 

such impact. 

 

02. Methodologies Adopted 

 

The following procedures were followed. 

 

(i) Study of relevant policy decisions, session papers, ordinances, circulars and 

other documents related to installation of road safety systems. 

 

(ii) Study and analysis of national and international data based on road safety 

systems. 

 

(iii) Obtaining the necessary explanations and statements from the officials and 

institutions related to the program that has been followed in relation to the 

relevant administrative process. 
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(iv) Study the procurement procedure followed for installation of road safety 

systems. 

 

(v) Monitoring the physical condition and obtaining public opinion through field 

inspection. 

 

03. Scope 
 

Accidents during the period 2000 - 2022 due to improperly installation of Railway 

Level Crossing protection systems, check whether the related systems are planned 

according to a scientific method, whether the road protection systems are properly 

constructed and the procurement procedure for bells and light systems. 

 

04. Limitations on Scope 

 

(i) Difficulty in obtaining accurate information on the need for road safety systems 

Due to non-preparation of periodical data on actual nature of Railway Level 

Crossings by concerned departments. 

 

(ii) The Department of Railways had not properly updated the gazette 

announcements, relevant ordinances and documents and difficulty in obtaining 

certain information related to the audit due to non-availability of documents 

with the Railway Department. 
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05. Process 

 

5.1  Railway Transport Service in Sri Lanka 

 

5.1.1  The Sri Lanka Railway service is run by the Department of Railways, which was 

established in 1858 and is currently under the Ministry of Transport and Highways. 

Sri Lanka Railways Service operates its services from Maradana in the commercial 

capital of Colombo to areas far from the capital through five main routes. Railway 

transport in Sri Lanka was introduced by the British in 1864 and Railway lines were 

introduced for the first time due to the problems for transporting tea and coffee from 

the upcountry to the capital. As the first step, the 54 km Railway line was built from 

Colombo to Ambepussa. After that, in the years 1867, 1874, 1885, 1894 and 1924 

the main railway line was extended to kandy, Nawalapitiya,Nanuoya, Bandarawela 

and Badulla respectively, In addition, the Mataleline in 1880, the coastal line in 

1895, the northern line in 1905, the road to Mannar port in 1914, the Kelani Valley 

line in 1919, and the Puttalamline in 1926 was completed. 

 

5.1.2  At present the Railway line system consists of 09 main lines and 03 operational 

centers as follows. 

 

Table No. 01 - Main Railway Lines and Operational Centers in Sri Lanka 

 

Name of Railway 

Line 

The Route Operational 

Center 

Main railway line From Colombo Fort to 

Nawalapitiya, Badulla via 

NanuOya 

 

 
 

  Nawalapitiya 

Matale Railway line From Peradeniya Junction to 

Matale via Kandy 

Northern Railway line From Polgahawela to 

Kankasanthure via Kurunegala, 

Mahava, Anuradhapura, 

Kilinochchi and Jaffna  

 

 

  Anuradhapura 
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Mannar Railway line From Medavachchiya Railway 

Station to Mannar Port 

 

 

 

 

        Anuradhapura 
Batticaloa Railway line From Gal Oya junction to 

Batticaloa 

Trincomalee Railway 

line 

From Gal Oya Junction to 

Trincomalee 

Coastal Railway line From Colombo Fort to Galle, 

Matara and Beliatta 

 

 

 

  Maradhana Kelani Valley Railway 

line 

Maradana to Avissawella 

Puttalam Railway line Ragama to Puttalam 

 

5.1.3  It was possible to identify that the following types of trains are operating in Sri 

Lanka. 

 

(i) Air-conditioned luxury train – 

All the carriages of these trains are air-conditioned and sometimes there is also 

a canteen. Run from Colombo to major destinations with a limited number of 

stops. 

 

(ii) Intercity Express – 

These trains run from Colombo to 04 major cities and these trains have 

reservable seats and the price of seats is higher than the price of normal trains. 

Stop only at major Railway stations till the destination. 

 

(iii) Express – 

Fares are usually normal and run between major stations than intercity trains 

with more stops. 

 

(iv) Mail Train - 

This train is an express train that runs from Colombo to 02 major cities during 

the night and the seats are classified as sleeperts, reservable seats and normal 

seats. 
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(v) Slow train - 

All stations will be stopped till the destination and only third class carriages 

will be seen in these trains. 

 

(vi) Freight train – 

The goods are loaded and unloaded by stopping only at the necessary railway 

stations till the destination. Wagons are used for cargo and fuel transportation 

and in addition special freight trains are also run. 

 

(vii) Mixed train 

Passengers, goods as well as fuel tanks are transported in these trains which 

often run slowly. 

 

5.2  Introduction to Railway Level Crossing Systems 

 

5.2.1  The place where a Railway line intersects at the same level with a car, pedestrian or 

cycle path is called a level crossing. Rail traffic always takes precedence when 

driving at such intersections. Accidents at Level Crossings are rare and their 

consequences are more tragic than accidents at other parts of the track. Due to the 

high speed, heavy weight and other characteristics of vehicles, crossings are 

considered high risk areas almost everywhere in the world compared to other road 

users. 

 

5.2.2   However, the Ceylon Railway, which was established in 1864, was implemented 

and administered through session papers and announcements after the initial 

agreement. In 1885, a Railway Ordinance was issued regarding Railway Level 

Crossings and that Ordinance was repealed in 1902 and a new Railway Ordinance 

was issued as the Ceylon Railway Ordinance No. 09 of 1902 (Annexure 01). 

Accordingly, in terms of section 33 of the ordinance, Railway Level Crossings are 

divided into three categories as public carriage road crossings, Minor Crossings and 

Occupation Crossings. 

 

5.2.3 In addition, according to the amendment No. 24 made to Road and Industry Special 

Regulations in the year 1931, Railway Level Crossings are divided into 06 

categories as follows (Annexure 02). 
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(i) Crossings constructed over existing public roads at the time of initial 

construction of Railways. 

 

(ii) Newly constructed level crossings with expansion of Railway department. 

 

(iii) Later on with the creation of new towns, the level crossings constructed due to 

planning over public roads, through Railway lines. 
 

(iv) Crossings caused by the construction of crossings over Railway lines on 

private needs. 

 

(v) Newly constructed crossings due to improvement of existing railway lines as 

per requirement of Railway Department. 
 

(vi) Improvement of existing Railway Level Crossings as per the requirement of 

the public. 

 

5.2.4  Also as indicated in Section 34 of this Ordinance (Minor Crossings), the Governor 

declare time to time by Proclamation that any road or path which the railway may 

cross to be a „Minor Crossing,‟ and whether such minor crossing shall be closed by 

gates or not, and such Proclamation to alter, vary, or repeal. 

 

5.2.5  Pedestrians were informed by a gateman‟s warning of the arrival of a train in the 

past. A whistle, a flag, and a lantern were used for signals. Problems arose due to 

factors such as cattle working across the narrow railway line, a large number of 

trains arriving, and those trains start to move faster.  Many of the crossings had only 

warning signs and the entire width of the barricade first introduced, blocked the 

road and the officers on duty at the crossing had to manually move the barricade to 

the desired location. 

 

5.3 Provide Protection of Railway Level Crossings 

 

5.3.1  By the amendments made in 1956 and 1960 to the Railway Ordinance Act, Rule 

No. 32 of the Act was amended and during the new construction of a railway line 

through a highway where vehicles travel, before the start of train traffic, it is the 
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responsibility of the General Manager of Railways to safeguard with gates across 

the railway line for the safety of the people and vehicles using the road. 

 

5.3.2  Also according to Section 34 of that Act, the gates of minor crossings shall close 

across the road and not across the railway, and shall be kept locked by means of 

padlocks, the keys of which shall be kept by a person authorized thereunto by the 

General Manager of the Railway. Any person desiring to use a minor crossing 

closed by gates shall give such notice of his intention to do so to such an authorized 

person, as will allow of arrangements being made for the open7ng of the gates with 

safety to the public. The General Manager shall provide such authorized person with 

a copy of the current time table applicable to the district in which such minor 

crossing shall be situated for his guidance as to the time at which such crossing 

gates may be opened, but the person authorized shall always satisfy himself before 

opening such gate that no train, special or ordinary, is within sight or hearing. Cattle 

passing over a minor crossing shall not be driven but led by a suitable and properly 

secured halter. And it shall be the duty of the General Manager to provide and 

maintain at all minor crossings declared by such Proclamation to be closed by gates, 

separate gates or stiles of convenient dimensions and pattern for the use of foot 

passengers crossing the railway. 

 

5.3.3  According to Section 35(1) of this Act, „Occupation Crossings‟ are crossings 

provided and maintained for the sole use of private owners whose roads may at the 

time of the construction of any railway be intersected by such railway. The gates of 

such occupation crossings shall close across the road and not across the railway, ad 

shall be kept closed and locked except at such times as with due and proper 

precaution they may be opened for the passage of cattle or vehicles, and the keys 

shall be retained in the custody of the person for whom such occupation crossing is 

provided. 

 

5.3.4  According to Cabinet Paper No. 130 (Chapter 69) of 1987, the report of the 

committee established on 07 November 1987 with the participation of the General 

Manager of Railways to create a safe Railway Level Crossing system that can 

prevent accidents was published on 10 May 1989 as "Report of the Committee on 
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Provision of Level Crossing Protection". The recommendations made in that 

committee are as follows (Annexure 03). 

 

(i) As per the Government Gazette Notification No. 444/18 dated 13 March 1987 

(Annexure 04) signal boards should be installed across Railway Level 

Crossings and they can be divided into 03 types as follows.  

 

• Unprotected Danger Warning Sign 

• Unprotected Regulatory Sign 

• Protected, Danger Warning Sign 

 

(ii) Warning boards should be installed at every Level Crossing as specified in 

Railway Rules. Eg:- Whistling Board 

 

(iii) The construction and maintenance of Railway operating safety equipment 

should be the responsibility of the Railway Department. 

 

5.3.5  As of 11 March 2022, there were 1,362 Railway Level Crossings in Sri Lanka and 

the measures taken regarding those crossings are shown below. 

 

  Table No. 02 - Measures taken in respect of Railway Level Crossings 

    As of 11 March 2022 – Provincially 

 

 Type  DEC DEL DEU DEN DEE Total 

        
(i) Bells and light systems 70 182 - 54 4 310 

(ii) Electrical barriers 22 24 - - - 46 

(iii) Manually operated barriers 11 - 1 - 26 38 

(iv) Mechanically operated barriers 2 57 - - 11 70 

(v) Electrically and mechanically 

operated barriers 

1 - - - - 01 

(vi) Interlocks barriers 8 4 28 - - 40 

(vii) Unprotected Level Crossings 8 2 16 1 9 36 

(viii) Protected Level Crossings 4 20 11 55 - 90 

(ix) Bamboo gates - bells and lights are 

not working 

6 2 - - - 08 
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(x) Bamboo gates - no gateman 7 - - - - 07 

(xi) Completely formal 20 - - - - 20 

(xii) Formal 1 - - - - 01 

(xiii) With mechanical barriers 16 - - - - 16 

(xiv) Automatic barrier 1 - - - - 01 

(xv) Protected by the police 98 93 58 137 77 463 

(xvi) Farm type barriers 2 15 - - 1 18 

(xvii) Private Level Crossings 51 53 8 4 3 119 

(xviii) Public Level Crossings (Govt.) 11 4 - - - 15 

(xix) Hump - 3 - - - 3 

  ---- ---- ---- ---- ---- --- 

 Total 362 467 123 251 159 1362 

  === === === === ==== ==== 

 

 

  DEC - District Engineer Central 

  DEL - District Engineer lower 

  DEU - District Engineer Upper 

  DEN - District Engineer North 

  DEE - District Engineer East 

 

5.3.6  In examining the accidents that have occurred in connection with Railway Level 

Crossings, the accidents that have occurred from the year 2000 to the end of the 

year 2022 were identified as follows. 

 

Table No. 03 - Accidents at Railway Level Crossings - 2000 - 2022 

Year 

 

No. of Accident 

Occurred 

No. of loss of 

lives 

No .of Injured 

Persons 

2000 - 2012 740 194 615 

2013 77 11 46 

2014 39 03 27 

2015 67 12 35 

2016 84 14 47 

2017 86 12 59 
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2018 101 13 69 

2019 82 10 30 

2020 61 09 36 

2021 70 02 45 

2022 94 18 45 

Total 1,501 298 1,054 

 

Accordingly, from the year 2000 to 31 December 2022 (i.e. excluding the year 

2011), the number of lives lost due to 1,501 accidents is 298 and the number of 

injured is 1,054. 

 

5.4 Use of safety measures for Railway Level Crossings 

5.4.1  Cost bearing and Powers for Safety Arrangements at Railway Level Crossings 

The rules and regulations stated as follows that how to deal with the safety of 

Railway Level Crossings and how to bear the expenses for it. 

5.4.1.1  According to Section 35 of the Railway Ordinance Act 1902, the General Manager 

shall provide and maintain the crossing gates and the adjacent fences, together with 

the approaches thereto, within the railway boundaries, in good and proper order, but 

he shall be entitled to recover from the person for whom such occupation crossing is 

provided the cost of repairing such damage as may be caused to the crossing gates 

and the adjacent fences through the negligence of the said person or his servants. 

Occupation crossings may be sanctioned and opened upon any existing line at the 

discretion of, and upon conditions imposed by, the General Manager, the first cost 

of construction and an annual rent for maintenance being payable by the person for 

whom such crossings may be constructed. 

 

5.4.1.2  In the Cabinet meeting dated 23 August 1969, approval was received for the 

following matters (Annexure 05). 

 (i)  To appoint a new committee consisting of the General Manager of Railways 

(Chairman), Director of Highways, Commissioner of Motor Vehicles, 

Commissioner of Local Government, Inspector General of Police and the 

Municipal council Commissioner of the concerned area to decide on the 
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priority to be received to the protections to be constructed at Railway Level 

Crossings, the nature, adequacy and other matters of the protections.  

(ii) That the Director of Public Works and the Commissioner of Local 

Government should prepare and submit priority lists of Railway Level 

Crossings requiring protection within the next five years, and that the 

Committee prepare a phased action plan for their review and implementation; 

 

(iii)  The expenses of construction and maintenance of protections to be borne by 

the Department as follows; 

(a) Construction - That the cost of construction of flyovers and Level Crossing 

protections should be borne from the vote of the Public Works 

Department, and that the crossing protections belonging to local authorities 

should be constructed from the vote particulars of the Commissioner of 

Local Government, 

 

(b) That the cost of maintenance of all protections on Level Crossings should 

be borne from the vote particulars of the Railway Department. 

 

5.4.1.3  The decisions given on 19 November 1956 for the Cabinet Memorandum dated 27 

August 1956 contained the following points (Annexure 06). 

(i) That the Department of Railway should continue to bear the cost of 

maintenance and recurring cost of gate operation of crossing hitherto 

maintained by it. 

 

(ii) Department should also accept the financial responsibility for gates or other 

improvements necessary for the satisfactory operation of the Railway 

Department. 

 

(iii) That the Public Works Department, as the principal road authority, should bear 

the initial cost of   installing the gates and the recurrent costs of operating the 

gates at the existing crossings. 
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(iv) Overhead bridges should be preferred to level crossings, where economically 

justified, or necessary through density of traffic. Where an existing level 

crossing is replaced by an overhead bridge, the Railway should bear part of the 

cost proportionate to the saving in gate operation effected thereby. 

 

(v) For determine the order of priority and required safety, a committee was 

appointed as follows to examine the level and measure of safety required at 

various level crossings. 

 

a) General Manager Department of Railway (Chairman) 

b) Director of Government Works Department 

c) Commissioner of Local Government 

d) Commissioner of Motor Traffic 

Or their representative. 

The committee should also decide whether the local authorities should be 

responsible for contributing to the cost. 

 

(vi)  Based on the opinion of the committee mentioned in V above, the cost of 

construction of road safety systems for newly constructed roads through the 

existing railway lines under the local governments should be jointly borne by 

the relevant local governments and the central government, and the ministry of 

local government should bear the costs incurred by the central government so 

that the railway department is not burdened. The provisions shall be borne at 

the following rates. 

 

 Local government 

bodies 

Central 

Government 

 % % 

Colombo Municipal 

Council 

40 60 

Other municipalities 25 75 

Local councils 15 85 

Village Committees 05 95 
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(viii) The central government should bear the recurrent costs of the improvements 

and additions made to the level crossings and the financial provision should be 

made under the Ministry of Local Government. 

 

5.4.1.4  In case of Nos. (i), (ii) and (v) of the roads mentioned in paragraph 5.2.3 above in 

Amendment No. 24 of the Roads and Industries Special Regulations, 1931 

Construction of Railway line and gates across public roads and protection to be 

done by the department of Railway. Further, in case of above numbers (iii) and (vi) 

the cost of protecting Railway Level Crossings with gates through public roads shall 

be borne by the local authorities. The cost of installation and maintenance of gates 

for the safety of the crossings constructed under number (iv) above shall be paid by 

the private residents using the said roads to the Railway Department. 

5.4.1.5  According to the provisions contained in the chapter 101 of the Railway Rules 

Code, 1951 (Annexure 07) the gates are divided into two categories namely, the 

gates outside the stations and inside the station. The protection for the gates outside 

the stations and within the station limits should be done as per the following 

provisions of the said code of rules. 

Gates Outside station limits         –  Gates outside station limits must be closed 

against cart road when Gateman hears whistle of 

engine or approach of train or special warning 

bell where provided. 

Gates Within the station limits – Gates within station limits must be closed five 

minutes before trains are actually due to arrive, 

on orders from the Station Master. Immediately 

on arrival of a train, if road traffic is waiting at 

the level crossing, the gates must be opened for 

such traffic to pass, and if road traffic arrive at 

the crossing during shunting, shunting must be 

stopped immediately and gates opened for road 

traffic to pass and shunting resumed on the gates 

being again closed after road traffic has passed 

over the crossing.  
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5.4.1.6  From the year 2000 to 31 December 2021, a sum of Rs.1, 452,893,571 had been 

spent by the Department for the construction of Railway Level Crossing safety bells 

and light systems and the number of installed bells and light safety systems is 252. 

 

5.4.2  Penalties imposed for violations of rules at Railway Level Crossings 

 

5.4.2.1  If the General Manager of Railways willfully fails or fails to comply with the 

conditions mentioned in paragraph 5.3.1 above, he shall be guilty of a criminal 

offense under section 33 of the Act and shall be liable to a fine not exceeding 200 

rupees for each offence. 

5.4.2.2  Further, a Police Magistrate may order the General Manager of Railways to 

implement the same by setting a time frame for failing to install a gate or not 

maintaining the gate properly in accordance with the instructions in this section. 

Failure to perform the relevant action within that period is a criminal offense and till 

it is performed Rs. 200 shall be fined per day. 

5.4.2.3  If any person violates the conditions laid down in Section 34 of the Act referred to 

in paragraph 5.3.2 above or if cattle are leaded, such an action being a criminal 

offence and he  shall be liable to a fine not exceeding Rs.50 or to imprisonment not 

exceeding 03 months. Also by the person authorized by the General Manager of 

Railways, it is a criminal offense to fail to secure the said gates by putting keys or 

leaving them open the road to cattle and vehicles and for each such case he shall be 

liable to a fine not exceeding Rs.50. 

5.4.2.4  Closing of residential crossings at day and night, opening for passengers, animals 

and vehicles under proper security is the responsibility of the concerned persons 

referred to in section 35 of the ordinance and violation thereof is a criminal offense 

and shall be liable to a fine not exceeding Rs.50 The Government shall not be liable 

for any losses or damages arising out of the use of these Level Crossings. 

 

5.4.3  Use of flashing light signals for Railway Level Crossings 

 

According to Section 35 of Special Gazette Notification No. 444/18 dated 13 March 

1987, it is stated that the flashing light signals that can be used at unprotected 

Railway Level Crossings must be of the size, colour and type specified below. 
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5.4.3.1  Flashing red light signalling systems 

(i) A pair of lamps should be used so that each lamp showing an intermittent red 

colour light. 

(ii) The effective diameter of the lens of each lamp shall be not less than 195 mm 

and not more than 220 mm. 

(iii) Each lamp shall be separately illuminated when the signal is operated and each 

lamp shall show its intermittent red colour light at the rate of flashing of not 

less than 60 flashes and not more than 90flashes per minutes and in such a 

manner that the light of one lamp is always illuminated at a time when the light 

of the other lamp is un-illuminated. 

(iii) The centers of the lenses of the lamps shall be at the same horizontal level, not 

less than 2.4 meters and not more than 04 meters in height  if  the surface of 

the station nearest to the lamps on the side of the track or in the center of the 

track or in the case of signals erected at a safe place on the road, and In the 

case of a signal placed on the surface of the track, it should be not less than 6.1 

meters and not more than 09 meters in height. The distance between the 

centres of the lenses of pairs of lamps shall be not less than 550 mm and not 

more than 640 mm. 

 

5.4.3.2  Flashing amber light signalling system. 

A single flashing amber light or a pair of flashing lights or flashing amber lights 

shall be of the size, color and type specified below. 

(a) When single flashing amber lights are used, the center of the lens of the lighted 

lamp shall be not less than 2.4 mm from the surface of the runway at the 

nearest point to the lamp in the case of a signal erected at the edge of the 

runway or at a safe place on the road or on the center axis. The height shall be 

not more than 6.1 meters and not more than 8 meters in the case of signs placed 

on the surface of the carriageway. The lamp show it‟s intermittent amber light 

at the flashing not less than 120 flashes and not more than 150 flashes per 

minute and the time between flashes shall not exceed one forth of a second. 

Then the lamps shall be equipped with a lens of effective diameter as per 

paragraph 5.4.3.1 (2). 
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(b) Other dimensions shall apply equally to the same signal by substituting the 

word “amber” for the word “red” at any place mentioned in 5.4.3.1 above. 

 

5.5  Procurement made by the Department for Installation of Road 

Safety Systems – 2013 

 

5.5.1  Call for quotations, evaluate suppliers and offer procurement 

 

5.5.1.1  As of 2013 there were 533 unprotected level crossings out of that 200 Railway 

Level Crossing tenders were called on 19 July 2013 for installation of bell and light 

systems for 200 level crossings. Accordingly, the procurement work included the 

installation, testing and delivery of Railway Level Crossing protection systems for 

25 level crossings on the double line and 175 level crossings on the single line 

5.5.1.2  Under No. 03 (Annexure 08) of the instructions to Bidders, the following 

qualifications should have been met to confirm the capability of the bidders. 

i) Submitting documents to verify the supplier's technical and human resource 

capability for supply, installation, testing and delivery of Level Crossing safety 

systems. Furthermore, the supplier must have sufficient staff with adequate 

technical ability and relevant qualifications and experience to undertake the 

project. 

 

ii) Supplier has successfully completed Supply, Installation, Testing and 

Commissioning of level Crossing Protection System project at least in last 03 

years and reasonable volume in last 05 years. 

 

iii) The manufacturer should be capable of supplying the main components of a 

Level Crossing protection system and the ability to supply, install, test and 

deliver a complete Level Crossing protection system without the assistance of 

the other organizations. 

 

iv) The supplier has obtained ISO 9001/2000 certificate for the production of a 

complete Level Crossing protection system. 
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v) The manufacturer shall submit written evidence of his ability to supply level 

crossing protection system including past record of supply of items to other 

railway organizations as per the international standards mentioned in the 

specifications mentioned in the tender documents. 

 

vi) That the complete level crossing protection system offered by the manufacturer 

should show operational/performance success on Main Lines for a period of at 

least 03 years. 

 

5.5.1.3  After evaluating the procurement documents, the technical evaluation report was 

submitted on 22 October 2013 (Annexure 09) and according to that report; the 

relevant committee had considered the following criteria. 

 

(i) Evaluation of compliance of bid documents with bidders' proposals 
 

(ii) Evaluation of the eligibility of the bidders against the eligibility criteria 
 

(iii) Evaluating technical compliance of bidders as per requirement of compliance 

sheet. 
 

(iv) Evaluation of bids of qualified bidders. 

5.5.1.4 The procurement was awarded to M/S N-Able (Pvt) Ltd and M/S Uni Consultancy 

Services, University of Moratuwa and in terms of Level Crossing control, the 

qualification criteria of those organizations are client certificate, standard certificate, 

SIL certificate and ISO (ISO Certificate for the level crossing controller) mention 

that had not been submitted to the Technical Evaluation Committee on 22 October 

2013. 

5.5.1.5  Further, end user certificate showing that the Level crossing system has been 

successfully completed within the last 03 years has also not been submitted.The 

Technical Evaluation Committee report stated that the bidder has informed that the 

University of Moratuwa (producer) is a government institution and will not submit 

the ISO certificate.  

And according to the technical evaluation committee report, M/S N-Able (Pvt) Ltd 

and M/S Uni Consultancy Services University of Moratuwa were further evaluated 

by the technical evaluation committee and accordingly the price (FOB) submitted 
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with the bids a reduction of USD 1,642,182 from USD 6,422,090 to USD 4,779,908 

recommended to discuss with the bidder. 

 

The following observations were made in the Cabined Appointed Procurement 

Committee meeting held on 07 February 2014 regarding this technical evaluation 

committee report (Annexure 10). 

(i) That the response has not been received from the ISO certificate issuing body 

as to whether the ISO certification for signal items includes level crossing 

protection. 

 

(ii) Exists, the Probability of clarification from the bidders for the above purposes. 

 

(iii) But the technical evaluation committee explained that the topics contained in 

the ISO certificate cannot be changed by the bidder or the ISO organization. 

 

(iv) For the ISO certification obtained for the main and important product part of 

the system (Train Detection System) submitted by the group of M/S N-Able 

(Pvt) Ltd and M/S Uni Consultancy Services, University of Moratuwa as the 

lowest tender that the Technical Evaluation Committee stated that the level 

crossing system is also included. 

 

(v) Further, the Technical Evaluation Committee has indicated that this institution 

has installed 03 Level Crossing protecting systems so far, and those systems are 

operating successfully and have provided erroneous service in the last 12 years. 

 

(vi) And that the Technical Evaluation Committee has strongly decided to award 

this bid to M/S N-Able (Pvt) Ltd and M/S Uni Consultancy Services University 

of Moratuwa, which is submitted the lowest bidder. 

5.5.1.6  Accordingly, on the recommendation of the Technical Evaluation Committee, the 

Procurement Committee had decided to award this procurement to M/S N-Able 

(Pvt) Ltd and M/S Uni Consultancy Services University of Moratuwa. 

 5.5.1.7  In the Cabinet meeting held on 03
rd

April 2014, had been given approval to award 

this procurement to the supplier "Consortium Consisting of N – Able (pvt) Ltd 

and Uni Consultancy Services - University of Moratuwa" to the price of USD 
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6,478,190  for the supply and installation of protection systems (bells and light) 

for 200 unprotected Railway Level Crossings (Annexure 11). 

5.5.1.8  The Consortium Consisting of N – Able (Pvt) Ltd and Uni Consultancy Services - 

University of Moratuwa was informed on 26 May 2014 by the General Manager 

of the railway Department that the bid submitted on 02 September 2013 was 

accepted by the Cabinet Appointed Procurement Committee for USD 6,478,190 

(Annexure 12). 

 

5.5.1.9 According to this request M/S N-Able (Pvt) Ltd had placed a performance bond in 

Nations Trust Bank valid till 10 July 2017 (Annexure 13). But due to the 

problematic situation regarding the procurement, the contract was not signed with 

the relevant company. 

5.5.1.10 According to the minutes of a meeting held on 02 October 2014 regarding the 

establishment of the level crossing safety system, the facts regarding the 

installation of these 200 signal systems had given (Annexure 14). 

 

5.5.1.10.1 Regarding the objection of the Chief Signal Technology Engineer (CSTE) 

regarding the awarding of the procurement to M/S N-Able (Pvt) Ltd and M/S Uni 

Consultancy Services, University of Moratuwa for the installation of these 200 

security systems, that the discussion was stated as the purpose of holding this 

meeting and the reason for this was that the two institutions did not have Adequate 

Safe Assurance regarding the provision and installation of the system. 

 

5.5.1.10.2 Although these two organizations, M/S N-Able (Pvt) Ltd and M/S Uni 

Consultancy Services, offered the procurement to the University of Moratuwa, the 

Level Crossing System designed and developed by the University of Moratuwa as 

un -safe side have failed in several opportunities  and  have been replaced with 

relay based systems. CSTE also stated that these crossing systems must comply 

with ISO 9001:2008 safety standards and product standards certified by 

international organizations. 

 

5.5.1.10.3  CSTE further stated that the safety requirement of SIL 4 is required for the Level 

Crossing safety system. CSTE also informed that the Sri Lanka Railway 

Department had not documented the specifications regarding the SIL 4 standards 
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and it was stated that no organization had given a safety certification regarding the 

SIL 4.The Director (Technical) of the Ministry of Defense and Urban 

Development had stated that the C3 or C6 rating requirement for production and 

performance certification should be considered when establishing the Level 

Crossing protection system. 

 

5.5.1.10.4 Although the Technical Evaluation Committee approved the award of this 

procurement to Consortium Consisting of N – Able (pvt) Ltd and Uni Consultancy 

Services - University of Moratuwa, CSTE had indicated that the respective 

institutions did not comply with the SLR specifications and the parameters 

mentioned below.  

(i) EN50128 : Railway control and safety software 

(ii) EN50129 : Safety electrical systems for signalling 

5.5.1.10.5 And, it was stated in the note that CSTE had further stated that safety and 

reliability are more important with respect to the Level Crossing protection 

system. It was pointed out that safety and reliability are based on the country of 

origin and since the relevant procurement has already been approved by TEC and 

SCAPC, and stated that the General Manager of the Railway Department had 

given instructions to proceed with the party to which the procurement was 

awarded and had given instruction CSTE to follow the following steps.  

 

(i) Obtaining safety assurance certificates from relevant suppliers to meet SIL 

safety requirements related to C3 or C6 standard level or to comply with 

SLR specification when preparing Level Crossings. 

 

(ii) Preparation of SLR Standard Specifications for Level Crossing Protection 

Systems applicable to that can be used for any procurement. 

5.5.1.11  The Secretary to the Ministry of Transport requested from the General Manager of 

Railway Department on 10 November 2014 to conduct a thorough examination of 

the matters given in the Technical Evaluation Committee report and to provide a 

detailed report with recommendations and to provide alternative proposals for the 
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matters indicated in the report as the CSTE has indicated that the proposed 

procurement is not suitable (Annexure 15). 

 

5.5.1.12 On 24 November 2014, CSTE had informed the General Manager of Railway 

Department that in awarding this procurement, the Technical Evaluation Committee 

had acted contrary to the technical requirements contained in the procurement 

documents (Annexure 16). Although, it is further stated that according to the 

eligibility criteria given in Section 03 of the instructions given to the bidders, that 

the bidders must fulfil 06 criteria. But, it was also stated that the selected supplier 

has not met even one criterion of those criteria. It was further stated that the 

products that have been selected have not been installed anywhere in the world and 

even a test system has not been installed in the offered configuration with the 

proposed train detection unit. 

 

5.5.1.13 Then the General Manager of Railways had appointed a committee under the 

chairmanship of Additional General Manager of Railways (Infrastructure) on 23 

March 2015 (Annexure 17) and the following tasks were assigned to that 

committee. 

(i)  Recommending that the Sri Lanka Railway Department to consider every 

opportunity to cancel the procurement 

(ii)  Reducing the number of items to be procured and exploring the possibility of 

making a lower payment with the agreement of the supplier. 

(iii)  If it is not possible to carry out 1 and 2 above, consider the CSTE's views on 

suitability and give recommendations to the Sri Lanka Railway Department on 

the options available to deploy the items. 

5.5.1.14 Accordingly, the relevant report was submitted on 10 April 2015 and only two of 

the five appointed members had signed this report (Annexure 18). According to the 

report of the committee, the technical evaluation committee and the procurement 

committee were misled by the bidder due to the failure of the bells and light systems 

installed by the Uni Consultancy.Due to this, the offered system was not reliable 

and there was no protection provided regarding the operation of the bells and light 

system, the letter of credit had not been opened and the agreement had not been 
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signed despite the performance guarantee. For these reasons, it was recommended to 

cancel this bid and request the bank to release the performance security to the 

concerned bidder. 

 

5.5.1.15 As,indicated in paragraph 5.5.1.10.5 above, on the instructions of the General 

Manager of the Railway Department, nearly after 2 ½ years i.e. on 07 October 2016, 

the procurement was awarded through an agreement to the same company i.e. 

Consortium Consisting of M/s. N – Able (pvt) Ltd and M/s. Uni Consultancy 

Services - University of Moratuwa (Annexure 19). 

 

5.5.1.16 The address of M/S Uni Consultancy Service mentioned in the registration 

certificate submitted for procurement was given as No. 272, Bandaranaike 

Mawatha, Katubedda, Moratuwa and it was also identified as the address of the 

University of Moratuwa. Further, the Vice-Chancellor of the University of 

Moratuwa confirmed to the audit that the said institution is not an affiliated 

institution of the University of Moratuwa through the letter dated 21 August 2018 

(Annexure 20). 

 

5.5.2  Execution of Procurement Functions 

5.5.2.1  According to the contract agreement, the contractor should have completed and 

handed over the relevant 200 road safety systems on 27 January2017, but it was not 

completed, so the time was extended up to 27 January 2018 (Annexure 21). But the 

number of protection systems that have been completed and handed over to that date 

is 190. Although all 200 protection systems had been handed over to the Railways, 

on 30 June 2023, 50 of them remained non-functional. 

5.5.2.2  Along with the bells and light signaling system for Railway Level Crossings, a 

system should be prepared which includes the support of the rail gatekeeper and that 

system should be connected to the Railway signaling system, but as observed by the 

auditors on 15 November2018 during the physical inspection of the road safety 

systems, a person was killed when a motor car collided with the train at the Railway 

Level Crossing at 390.5 km near Navakkuli Railway station in Jaffna city which 

was the bells and electrical system installed but no rail gate. At that time, it was 

possible to identify that the bells and light system were not functioning properly. 
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5.5.3  Payment for Procured Road Protection Systems. 

Although, the construction of 200 bells and light systems had been completed, as at 

1 August 2022 among those 10 bells and light systems had been tested and had not 

been put into operational use in the Railway Department. Further, as of June 2023, 

the total contract values for the procured 200 bells and light systems had not been 

paid and on behalf of the 200 bells and light systemUSD5,550,375 or Rs. 

968,544,039 had been paid. Thus, the amount spent for one bells and light system 

was Rs. 4,842,720 and no request was made for the remaining amount as at 30 June 

2023. 

5.6  Functionality testing of procured bells and light systems 

5.6.1  From the date of acceptance of each system by the Railway Department, as per the 

initial agreement, the warranty period is 02 years and after that, it has been agreed to 

extend the warranty period for three years by including one year defect warranty 

period in the warranty period. Spare parts are available for bells and light‟s system 

for 10 years and are agreed to be supplied by the supplier company. 

 

5.6.2  Detectors in bells and light systems should have the ability to detect and respond to 

trains, single locomotives or motor trolleys travelling on the track without any 

errors. 

 

5.6.3  The audit physically checked the functioning of a total number of 188 bells and 

light systems, 142 and 46 respectively, installed in the Railway department from 

Colombo Fort to Beliatta on the lower line and from Colombo Fort to Puttalam in 

the Central District. 

 

5.6.4  The technical officers of the supplier company were questioned about the delay in 

restoring the broken bells and light systems and according to his statement, it was 

identified that the related defect should be identified and physically inspected and 

the supplier should be informed about it. He further stated that steps will be taken to 

correct the error after preparing cost estimates and obtaining approval for the 

expenses from the relevant parties. However, it was also stated that it will take 

about three weeks to restore the bells and light system that are disabled due to 

following this method. 
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5.7  Bare expenses on accidents at Railway Level Crossings 

Due to accidents at Railway level crossings from the year 2010 to 31 

December2021, a sum of Rs.36,093,093 had been paid for the restoration the 

damage caused to locomotives and carriages including employee wages. 

Table No. 06 - Cost incurred to restore damage to locomotives and carriages 

 

 The year 

 

 

Number of accidents 

 

 

Cost of recovery 

   Rs. 

  2010  159,566 

  2011  25,000 

  2012  80,289 

  2013 77 299,500 

  2014 39 137,775 

  2015 67 364,778 

  2016 84 9,270,513 

  2017 86 4,079,815 

  2018  101 1,463,794 

  2019 82 4,295,157 

  2020 61 2,323,472 

  2021 70 13,593,434 

   -------------- 

   36,093,093 

   ======== 
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06.  Observations 

6.1 As shown in Table No. 03 above, due to non-installation and maintenance of safety 

systems properly for Railway Level Crossings by the Department of Railway the, 

audit was observed that, 1,501 accidents had happened from the year 2000 to the year 

2022 and during that period 298 had been loss of life and 1,054 persons were injured. 

 

6.2 Furthermore, the Railway Department or the government does not have a program to 

award compensation to the people who die, and the department does not have a 

system to look after the living states of the family members of the people who die and 

the suffering caused to their family members due to the death of the people and it was 

also observed that the General Manager of Railways was not responsible as per the 

amendment section 32 of the Act shown in the chapter 5.3.1 above. 

 

6.3 The current Railway Ordinance is about 120 years old and its existing penal 

provisions are insufficient compared to the current value of the rupee and it was 

observed in the examination of the penal charges as mentioned in paragraph 5.4.2 

above that there is no temptation for the concerned persons not to fall into an offence 

and it was observed that some of the official names (Governor) used mentioned in the 

paragraph  5.2.4 above are not suitable at present. 

 

6.4 Although there were 750 or more Railway Crossings that were not protected by gates, 

fines and compensations were not collected from the General Managers of Railways 

who were responsible at that time as per the provisions of the Ordinance (as shown in 

paragraph 5.4.2.1 above) from the year 1987 and although, the General Manager of 

Railway working in the relevant periods had neglected their responsibility regarding 

safety at Railway Level Crossings, no legal action was taken against it as per the 

paragraph 5.4.2.2 above. 

 

6.5  Level crossing gates were not constructed as per the provisions of the Ordinance Act 

for the protection of minor crossings and as shown in paragraph 5.3.2 above regarding 

their control and safety, they were not operated as per the provisions of the Act and 

the level crossings for occupation areas were properly identified and necessary 

arrangements were made for their safety and initial cost incurred for the construction 
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and the annual rent for maintenance were not recovered from the road users 

concerned. 

 

6.6  A scientific plan for the construction of road safety systems covering the overall 

Railway Level Crossings system was not prepared and joint plans and methods for the 

construction of Railway Level Crossings and the installation of road safety systems 

were not implemented with the Divisional Secretariats, Provincial Councils and Local 

Governments. 

 

6.7  The details of the cost incurred to restore the road due to accidents and the existing 

number of Level Crossings were not properly updated and maintained. 

 

6.8  As shown in paragraph 5.4.1.4 above, in the construction of new roads across 

railways, road protection systems should be installed by collecting fees from the 

organizations and individuals constructing those roads, but no proper evaluation was 

done for the newly constructed roads and the installation of road safety systems by 

collecting the fees. 

 

6.9  The specifications presented for the establishment of dimensional protection systems 

in the Gazette Notice mentioned in paragraph 5.4.3 above regarding the flashing light 

signals used at unprotected Railway Level Crossings did not match with the 

dimensions included in the effective diameter of the lamp lens and the centers of the 

lamp lenses were on the same screen. It was observed that it is inconsistent with the 

dimensions of the gazette notice as it was shown in the specification that the center of 

the lenses of the lamps should be maintained at a level i.e. 02 meters high. 

 

6.10  Although it is indicated in the specification that each lamp should flash between 50 

and 70 times per minute with intermittent red light and with amber light, the 

specification had completely been contrary to the provisions of Section 35 of the 

Extraordinary Gazette mentioned in paragraph 5.4.3.2 above.  

 

6.11  It was observed that, most of the Bells & Light systems installed by the Department 

up to the date of this report are not working properly and these systems do not have 

the ability to communicate to the Signal Department of the Railway Department or 

the train driver whether the systems are working or not. Further due to a fault in the 
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electronic system of the bells and light signal system, or due to a fault in the power 

supply system, or if the system is not functioning properly, the relevant train driver or 

the signal department did not have the ability to know about it directly in the relevant 

system. 

 

6.12  Stating that the company awarded the procurement for the installation of road safety 

systems is a subsidiary of a government agency, the company had stated that ISO 

certification (International Quality Certificate) was not required and it was observed 

that the responsible parties have proceeded to award the procurement to the bidder 

who did not meet the relevant criteria without further inspection in this regards. 

Furthermore, the letter directed to the audit by the Vice-Chancellor of the University 

of Moratuwa confirmed that this company is not a government institution affiliated to 

the University of Moratuwa, as shown in paragraph 5.5.1.16 above. 

 

6.13  As indicated in paragraph 5.5.1.2 above, it was observed that the Technical 

Evaluation Committee had recommended to award the procurement to the bidder who 

failed to comply all the 06 basic qualifications that should have been met to confirm 

the capability of the bidders under number 03 of the series of instructions for bidders. 

 

6.14  As shown in paragraph 5.5.1.14, as per the recommendations of the committee report 

appointed on 23 March 2015, this procurement was recommended to be canceled and 

the performance bond to be released to the concerned company, but due to the fact 

that the recommendation was not implemented, this procurement was offered again to 

the concerned bidder nearly after 2 ½ years. 

 

6.15 Although, the report of the Technical Evaluation Committee had been recommended 

to negotiate to reduce the cost of the procurement work from USD 6,478,190 to USD 

6,422,090 which was submitted by the institution, awarded the procurement at the 

evaluation of  price by the Technical Evaluation Committee the Cabinet 

Memorandum number MT/04/2014 had submitted to the Cabinet of Ministers to get 

the approval of the Cabinet to offer to the selected supplier regardless of the above  

approval was sought for the offer the supplier had submitted the proposal at the same 

price. 
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6.16  As per paragraph 2 (a) of the Technical Evaluation Committee report, the system 

developed (and produced)by the University of Moratuwa for 03 Railway Level  

crossing in Sri Lanka during the last 12 years is still in operation and the bidder who 

was the manufacturer is a government agency, the ISO certificate which was to be 

submitted by the supplier as a procurement evaluation requirement, the Technical 

Evaluation Committee had ignored it in evaluating the prices which was submitted by 

N – Able (pvt) Ltd and Uni Consultancy Services – University of Moratuwa. (The 

above argument was built for rejecting of ISO certification in the tender submitted by 

the Technical Evaluation Committee.) 

 

6.17  The audit officers and department officials were jointly inspected from 25 July 2022 

to 28 August 2022 and 142 bells and light systems were installed on the lower line 

and 46 bells and light systems were installed on the Puttalam line out of the 200 bells 

and light systems installed by the supplier company and a total of 94 bells and light 

systems were inactive which 60 and 34 on the lower line and puttalam line 

respectively. As at 20
 
June 2023, 48 out of 94 which was inactive had been repaired 

and 46 bells and light systems were still inactive as 16 on Puttalam line and 30 on 

lower line and 04 bells and light systems on main line and Kelaniveli line as the total 

number of 50 were remained inactive. Accordingly, it was observed that the amount 

of Rs.242.13 million has also been uneconomical and thus the expected task has not 

been accomplished. 

 

6.18 It was observed that the company that has installed 200 road safety systems handed 

over the administration and maintenance of bells and light systems to the Railway 

Department and the breakdowns of those systems are repaired by the supplier but the 

cost incurred for the same is borne by the Department. Further it was observed that 

the supplier company does not have a program to quickly restore the breakdowns of 

this system, and there is no system to immediately report the breakdowns to the 

Company. 

 

6.19  It was observed that both the bells and light system devices installed near Vele 

Temple (Ja-ela) and the two detectors of the electronic signal system of the system 

were deactivated by 10 August, 2022 and the additional detector that was placed was 

also deactivated. As a result, both bells and light signals are disabled and both 
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detectors are installed were not properly secured and the detector cabin was damaged 

in an alleged accident. It was also observed that the underground cables were slightly 

damaged, but that did not cause the detectors to breakdown. 

 

6.20  Also, it was observed that after two trains were travelling in the same direction on 

Puttalam Road dual carriageway where certain bells and light signal systems were 

installed, the bells and light remained in working condition for a long time until a 

train left from the same place again in the other direction. The technical officer who 

was present said that the reason for this situation was a programming error and he 

stated that the technical manuals of those systems have not been given to the supplier 

company by the person who owns the loyalty of the system. 

 

6.21  Bells and light systems have been installed but they are not functioning at the 

Thilakaratne Mawatha at 66m and 20c on the lower line has been disabled and 04 

lives have been lost due to the collision of a three-wheeler with the train while passing 

through the crossing and a cab has met with an accident at Kadugoda road at 70 m 

and 14 c in same road. According to the fact that the system was in working condition 

at the time of the accidents, it was observed that the bells and light systems were also 

inactive during the physical inspection. 
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07.  Recommendations 

 

7.1  The 120-year-old Ceylon Railway Ordinance No. 09 of 1902, which is currently in 

force, quickly amended the provisions of the Act, including the rules, regulations, 

punishments and titles, to suit the present day and work to enforce the Act so that it 

can be used for efficient administration. (Reference 6.3) 

 
 

7.2  Take necessary measures to properly deploy safety at Railway Level Crossings and 

taking every possible measure to prevent accidents by properly maintaining the safety 

systems established at high cost. (Reference 6.1, 6.4, 6.5, 6.6) 

 
 

7.3  Conduct an accurate study of the number of Railway Level Crossings in Sri Lanka 

and maintain an update data system, and take necessary steps to implement a formal 

program of compensation to persons killed and injured and property in unsafe 

Railway Level Crossing accidents. (Reference 6.2, 6.7) 

 

 

 

7.4  In the construction of new roads over the existing railway lines, steps should be taken 

to install Railway Level Crossing safety systems on a fee basis from the relevant 

parties, and railway level crossings should be classified and safety systems should be 

installed as per the provisions of the Act. (Reference 6.8) 

 

 

7.5  Intermittent Lighting Signal Lamps used at unprotected level crossings should be 

installed in accordance with the dimensions of Gazette notification and attention 

should be required while installing new bells and light systems (Reference 6.9, 6.10). 

 
 

7.6 Proceeding according to the existing laws against the persons who served in the 

position of General Manager of Railway during the relevant periods regarding the 

damage caused to locomotives, carriages and the road due to failure to properly fulfill 

their responsibility for the implementation of road safety systems and the cost 

incurred to restore them. (Reference 6.4, 6.5) 

 
 

 

7.7  Take necessary steps to prepare a system for timely decided on the nature and priority 

of security required at Railway Level Crossings. (Reference 6.6) 
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7.8  In case the bidder does not meet the required eligibility criteria, the recommendation 

made by the Technical Evaluation Committee to award the procurement to the said 

company is a transaction done on collusion or on the complicit of interests and taking 

appropriate action. (Reference 6.12, 6.13) 

 

 

 

7.9  Since the relevant statements and reports do not confirm that the Technical Evaluation 

Committee has dealt with transparency in the evaluation of this procurement and 

considering the accomplishment of Technical Evaluation Committee‟s role in not 

providing sufficient and true information to the Cabinet. (Reference 6.12, 6.13, 6.16) 

 

 

7.10  Although a committee appointed by the department to look in to the possibility of 

canceling this procurement  has recommended that the procurement to be cancelled 

and re-procurement be carried out and install the road safety systems, without 

evaluating those recommendations the concerned company was handed over the said 

procurement nearly after 2 ½ years and Action should be taken against the officials 

who acted in relation to it and should be checked whether any financial irregularity 

has occurred through it. (Reference 6.14) 

 

 

7.11  Action shall be taken against the relevant parties for not paying due attention to 

generally accepted rules and regulation and gazette notifications by the concerned 

officials while preparing specifications for installation of road safety systems. 

(Reference 6.10) 

 

 

7.12  Attention should be paid to the ability to communicate directly to the signal 

department or the train driver in cases where the system does not operate due to a 

fault in the bells and light system and based on a fault in the electronic system. 

(Reference 6.11,6.18) 

 

 

7.13  Appropriate action shall be taken against the supplier company who misleads the 

department by submitting false information and fails to complete the procurement 

work within the relevant period. (Reference 6.12) 
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